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1. ПАСПОРТ
Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования Мгинское городское поселение Кировского муниципального района на 2017-2033 годы
	Наименование программы
	Программа комплексного развития  транспортной инфраструктуры Муниципального образования Мгинское городское поселение Кировского муниципального района Ленинградской областина период 2016-2032 годы (далее - Программа)

	Основание для разработки программы
	Правовыми основаниями для разработки Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений  являются:

1. Градостроительный кодекс Российской Федерации от 29 декабря 2004 года №190–ФЗ (ред. От 30.12.2015) (с изм. и доп., вступ. в силу с 10.01.2016);

2. Федеральный закон от 06 октября 2003 года №131–ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»;

3. Постановление Правительства РФ от 25 декабря 2015 года №1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов».

	Заказчик Программы
	Администрация муниципального образования Мгинское городское поселение Кировского муниципального района

	Разработчик программы
	Общество с ограниченной ответственностью «АРЭН – ЭНЕРГИЯ», г.Санкт-Петербург 

	Цель Программы
	Целью программы является: 
– Развитие современной и эффективной транспортной инфраструктуры поселения, 
– Повышение уровня безопасности движения,

– Доступность и качества оказываемых услуг транспортного комплекса для населения. 

Для достижения указанных целей необходимо решение основных задач: 

– организация мероприятий по оказанию транспортных услуг населению и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования поселения;

– организация мероприятий по развитию и совершенствованию автомобильных дорог общего пользования местного значения поселения; 

– организация мероприятий по повышению безопасности дорожного движения на территории городского поселения, а также формированию безопасного поведения участников дорожного движения и предупреждению дорожно-транспортного травматизма

	Задачи программы
	Снижение удельного веса дорог, нуждающихся в капитальном ремонте (реконструкции), увеличение протяженности дорог с твердым покрытием, достижение расчетного уровня обеспеченности населения услугами транспортной инфраструктуры.

Технико–экономические показатели: 

– доля автомобильных дорог общего пользования местного значения, соответствующих нормативным допустимым требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям, %;

– доля муниципальных автомобильных дорог, в отношении которых проводились мероприятия по зимнему и летнему содержанию дорог, %; 

– количество километров отремонтированных автомобильных дорог общего пользования местного значения, км ; 

– количество капитально отремонтированных искусственных сооружений (мостов), ед ;
– количество спроектированных и устроенных тротуаров, ед.;

– количество паспортизированных участков дорог общего пользования местного значения, ед.

Финансовые показатели: 

– снижение расходов на ремонт и содержание автомобильных дорог.

Социально–экономические показатели:

– обеспеченность населения городского поселения доступными и качественными круглогодичными услугами транспорта;

–количество дорожно–транспортных происшествий, произошедших на территории городского поселения, ед.;

– количество погибших и тяжело пострадавших в результате ДТП на территории поселения, чел.

	Сроки и этапы реализации Программы
	Срок реализации Программы: 2016 – 2032г.г.

	Объемы и источники финансирования Программы


	Финансирование носит прогнозный характер и подлежат ежегодной корректировке в соответствии с бюджетом муниципального образованияМгинское городское поселение на соответствующий финансовый год.Общий объем финансирования программы в 2016–2032 годах составляет – 1316942540 рублей за счет бюджетных средств разных уровней 
– Бюджет – 1042500000,

– Бюджет муниципального образования Мгинское городское поселение–274442540
Объемы финансирования ежегодноуточняются при формировании бюджета муниципального образования Мгинское городское поселение для финансирования программы


ВВЕДЕНИЕ
Одним из основополагающих условий развития поселения является комплексное развитие транспортной инфраструктуры. Этапом, предшествующим разработке основных мероприятий  Программы, является проведение анализа и оценка социально- экономического и территориального развития муниципального образования. Анализ и оценка социально-экономического и территориального развития муниципального образованияМгинское городское поселение, а также прогноз его развития проводится по следующим направлениям:

– демографическое развитие;

– перспективное строительство;

– состояние транспортной инфраструктуры.

Программа направлена на обеспечение надежного и устойчивого обслуживания потребителей услугами, снижение износа объектов транспортной инфраструктуры. Основными целями программы являются:

– обеспечение безопасности, качества и эффективности транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность (далее субъекты экономической деятельности) на территории муниципального образованияМгинское городское поселение;

– обеспечение доступности объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования поселения;

– развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности – в перевозке пассажиров и грузов на территории муниципального образованияМгинское городское поселение;

– развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью в муниципальном образованииМгинское городское поселение;

– обеспечение условий для управления транспортным спросом;

– создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности;

– создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам;

– условия для пешеходного и велосипедного передвижения населения;

–эффективность функционирования действующей транспортнойинфраструктуры.

Бюджетные средства, направляемые на реализацию программы, должны быть предназначены для реализации проектов модернизации объектов транспортной инфраструктуры и дорожного хозяйства, связанных с ремонтом, реконструкцией существующих объектов, а также со строительством новых объектов. Таким образом, Программа является прогнозно–плановым документом,
во–первых, формулирующим и увязывающим по срокам, финансовым, трудовым, материальным и прочим ресурсам реализацию стратегических приоритетов в сфере развития транспортной инфраструктуры муниципального образованияМгинское городское поселение.

во–вторых, формирующим плановую основу взаимодействия членов местного сообщества, обеспечивающего и реализацию стратегических приоритетов, и текущее сбалансированное функционирование экономического и социального секторов муниципального образованияМгинское городское поселение.

2. ХАРАКТЕРИСТИКА СУЩЕСТВУЩЕГО СОСТОЯНИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ МУНИЦИПАЛЬНОГО ОБРАЗОВАНИЯ МГИНСКОЕ ГОРОДСКОЕ ПОСЕЛЕНИЕ КИРОВСКОГО МУНИЦИПАЛЬНОГО РАЙОНА ЛЕНИНГРАДСКОЙ ОБЛАСТИ
2.1. Анализ и положение муниципального образования Мгинское городское поселение Кировского муниципального района Ленинградской области в структуре субъекта Российской Федерации
Муниципальное образование Мгинское городское поселение находится в составе Кировского муниципального района Ленинградской области, центром  городского поселенияявляетсяпоселок Мга.

Площадь территории муниципального образования 75 250 Га, что составляет одну третью часть территории муниципального образования Кировский муниципальный район Ленинградской области. 

В состав земель поселения входят земли в границах поселения, независимо от форм собственности и целевого назначения. Земли муниципального образования Мгинское городское поселение граничат с:Отрадненским, Павловским, Кировским, Приладожским, Назиевским городскими поселениями, Путиловским сельским поселением, Киришским и Тосненским муниципальными районами Ленинградской области.
Административно территориальное устройствомуниципального образования Мгинское городское поселение.

В состав муниципального образования Мгинское городское поселение входят 15 населенных пунктов

Административный центр поселения –г.п. Мга расположен в центральной части Ленинградской области, на реке Мга, в 50 км к юго-востоку от Санкт-Петербурга и в 20 км от районного центра города Кировск. Всоответствии с областным законом от 29.11.2004 № 100-оз в состав Мгинскогогородского поселения входят 19 населённых пунктов – 7 посёлков и 12 деревень:

· Мга, посёлок – административный центр

· Апраксин, посёлок

· Берёзовка, деревня

· Войтолово, деревня

· Иваново, деревня

· Келколово, деревня

· Кирсино, деревня

· Михайловский, посёлок

· Муя, деревня

· Новая Малукса, посёлок

· Петрово, деревня

· Погостье, посёлок при станции

· Пухолово, деревня

· Славянка, деревня

· Сологубовка, деревня

· Сологубовка, посёлок при станции

· Старая Малукса, посёлок

· Турышкино, деревня

Климат проектируемой территории характеризуется как переходный отморского к континентальному, с выраженными климатическими сезонами года,однако с большой изменчивостью погоды.

Средняягодоваятемпература воздухасоставляет3,3-3,6°С.

Самымихолодными месяцами являются январь и февраль, среднемесячная их температурасоставляет - 9,0 ºС. Абсолютный минимум температуры воздуха  составляет - 50 ºС (по данным метеостанции Будогощь). Самым теплым месяцемявляется июль, со средней температурой воздуха около + 17 ºС. Абсолютныймаксимум температуры воздуха составляет +34 ºС (метеостанция Мга).

Территорияпоселенияотноситсякзонеизбыточногоувлажнения.

Среднегодовое количество осадков – 580-650 мм. Большая часть осадковприходится на теплый (апрель-октябрь) период года. Среднегодовая относительнаявлажность воздуха – 80 %, что является следствием преобладания морских воздушных масс. Устойчивый снежный покров образуется в среднем в первойдекаде декабря и разрушается в первой декаде апреля. Наибольшая за зимумощность снежного покрова может достигать 77 см.

На территории поселения в течение всего года преобладают южные, юго-западные и западные ветры. Ветровой режим. Однако в летние месяцынаблюдаетсянезначительноеувеличениеповторяемостисеверо-восточногонаправленияветров.

Среднегодоваяскоростьветрасоставляет4,6м/с(метеостанция Петрокрепость).

2.2 Социально–экономическая характеристика муниципального образования Мгинское городское поселение Кировского муниципального района
Одним из показателей экономического развития является численность населения. Изменение численности населения характеризует уровень жизни муниципального образования Мгинское городское поселение, привлекательность территории для проживания, осуществление деятельности.

Численность населения всего муниципального образования Мгинское городское поселение 12 446 человек на начало 2017 года.
Из общей численности населения, мужское население составляет – 47%; женское население – 53%. 

Центром поселения является городской поселок Мга с численностью населения 10 223 человек, что составляет 83 % всего населения муниципального образованияМгинское городское поселение.
В настоящее время прослеживается динамика убыли населения  за счет превышения уровня смертности над уровнем рождаемости и за счет миграционного оттока.
Основные причины этого–экономически неблагоприятные условия жизни и отсутствие возможностей для большинства молодежи решать свои жилищные и бытовые проблемы. Малая доступность или отсутствие многих бытовых благ в городском поселении и более высокие доходы делают непривлекательным сельский образ жизни для сельской и городской молодежи. 
Динамика численности населения за 2014-2017 гг. приведена в таблице ниже.

	Численности населения, чел

	2014 г.
	2015 г.
	2016 г.
	2017 г.

	↘12 506
	↘12 479
	↘12 407
	↗12 446


На территории МО Мгинское городское поселение функционируют 2 дошкольных детских учреждения, в том числе:

-°1 муниципальное - МДОУ «Детский сад комбинированного вида № 5» (общее количество мест – 200, фактическое количество детей – 237); 

-°1 негосударственное – НДОУ «Детский сад № 11 ОАО «РЖД» (общее количество мест – 110 (в т.ч. пролицензированных – 75), фактическое количество детей – 88);

-°муниципальное учреждение начального образования – МОУ «Малуксинская начальная школа – детский сад» (общее количество мест – 42, фактическое количество детей 42); 

-°1 общеобразовательное учреждение – МБОУ «Мгинская средняя общеобразовательная школа» (число мест 1030, количество учащихся 720);

-°1 государственное специальное образовательное учреждение – ГОУ «Специальная (коррекционная) школа-интернат для слабовидящих детей (число мест 114, количество учащихся 119).

На территории МО Мгинское городское поселение функционируют следующие учреждения здравоохранения в составе МБУЗ «Кировская ЦРБ»:

- поликлиника;
- фельдшерско-акушерский пункт в п. Старая Малукса;
- фельдшерско-акушерский пункт в д.Сологубовка.

В МО Мгинское городское поселение функционирует муниципальное казенное учреждение культуры «Культурно-досуговый центр «Мга», в структуру которого входят:

- отдел кинообслуживания (кинотеатр «Мга»);
- сельский дом культуры «Березовский» (п. Малукса);
- сельский клуб д. Лезье (д. Сологубовка);

-°муниципальное учреждение дополнительного образования детей «Детская художественная школа» (число мест 110, количество учащихся 100);
 4 библиотеки, в т.ч. 2 сельские.

Спортивная и молодёжная работа в МО Мгинское городское поселение ведётся на базе МКУК «КДЦ «Мга», в структуре которого функционируют спортивно-оздоровительный и творческий отделы, и работают общественные и любительские объединения.
Органами статистики зарегистрировано 253 организаций на начало 2017 года, ведущих экономическую деятельность на территории МО Мгинское городское поселение, в том числе по видам собственности: 

- государственных – 5;

- муниципальных – 10;

- негосударственных – 238.

Предприятия по видам экономической деятельности приведены в таблице ниже. 

	Предприятия по видам экономической деятельности
	Количество

	Сельское и лесное хозяйство
	41

	Добыча полезных ископаемых
	2

	Обрабатывающие производства
	13

	Производство и распределение электроэнергии, газа и воды
	4

	Строительство 
	10

	Торговля и ремонт
	32

	Общественное питание 
	2

	Транспорт и связь
	11

	Операции с недвижимостью, аренда и предоставление услуг
	118

	Образование 
	9

	Предоставление коммунальных, социальных и персональных услуг
	13


Среднесписочная численность работников за 2016 год составила:

· по крупным и средним предприятиям 1 400 человек;
· по малым предприятиям -  2 900 человек.
Уровень зарегистрированной безработицы от экономически активного населения составил 0,22% .

Из общего количества предприятий102 относятся к малым и средним предприятиям, из них:

· средних – 2;
· малых – 100 (из них микропредприятий – 91)

Вывод:

По сравнению с 2015 годом количество малых и средних предприятий увеличилось на 13,3 %.

Численность населения всего муниципального образования Мгинское городское поселение на начало 2016 года составила 12 407 человек.

Показатели рождаемости и смертности населения по сравнению с 2015 годом изменились следующим образом:

- рождаемость увеличилась на 12 % (2015 год – 81 человек, 2016 год – 91 человек);

- смертность снизилась на 5% (2015 год – 166 человек, 2016 год – 159 человек) 

Развитие территориипо генплану в настоящее время не актуально, изменились сроки и объемы строительства, требуется актуализация в соответствии с существующей социально-экономической ситуацией в регионе.
2.3 Характеристика функционирования и показатели работы транспортной инфраструктуры по видам транспорта, имеющегося на территории муниципального образования Мгинское городское поселение
Муниципальное образованиеМгинское городское поселениеобладает хорошей степенью транспортной доступности, но имеется потенциал для дальнейшего развития. Находится на пересечении основных транспортных потоков, способных обеспечить связь с любым районом и регионом Российской Федерации. Потенциал муниципального образованияМгинское городское поселение дополняется выгодным географическим положением. Поселение,со всех границ доступноназемным видам транспорта. С севера на юг и с запада на восток его пересекают железная дорога и автомобильные дороги с выездом на дороги федерального значения..
Внешние транспортные связи п.Мга осуществляются, железнодорожным и автомобильнымвидами транспорта.
Железнодорожный транспорт.
По территории муниципального образования Мгинское городское поселение, через станцию Мга проходит железнодорожная магистраль Санкт-Петербург-Мурманск Октябрьской железной дороги, а так же Санкт-Петербург-Новокузнецк.
На территории муниципального образования Мгинское городское поселение расположены 8 железнодорожных станций: Мга, Апраксин, Михайловский, Малукса, Старая Малукса, Погостье, Сологубовка, Турышкино.

Движения поездов дальнего следования по территории муниципального образованияМгинское городское поселениеосуществляется без остановок кроме одного поезда со станции Мга, расписание которого представлено в таблице 1.

Таблица 1- Расписание движения поездов дальнего следования со станции Мга
	Станция
	№ поезда
	Путь следования
	Время 
прибытия – убытия

	Мга
	610
	Санкт-Петербург — Сонково
	23:39 – 23:41

	
	609
	Сонково — Санкт-Петербург
	06:04 – 06:06


Жителям Кировского района Ленинградской области с численностью населения более 100 тысяч человек и жителям поселений близлежащих районов области необходимо ехать 50-100 км на вокзал в Санкт-Петербург, что в свою очередь делает менее привлекательным муниципального образования Мгинское городское поселение в части транспортной доступности.
По данные о количестве продаваемых билетов по станциям муниципального образования Мгинское городское поселениепасажиропотокна поездах пригородного сообщения за 2016 год составил 279,8 тыс. человек.
Однако, следует отметить, что население передвигается как в направленииСанкт-Петербурга, так и в другие регионы России.Это обусловлено социально–экономическими потребностями населения, а также наличием транспортного сообщения с указанными населенными пунктами. 
На территории муниципального образования Мгинское городское поселение Кировского муниципального района Ленинградской областирасположен крупный железнодорожный узел. В состав, которого, входит находящаяся в поселке Мга станция Мга,  Станция Мга по характеру выполняемой работы отнесена к участковым, по объёму работы отнесена ко 2-му классу. 

От станции отходят линии на Невдубстрой, Стекольный (с путями примыкания от блок-поста 22 км на 44 км (в сторону Тосно) и на Саблино) — используется для движения товарных поездов и пригородными электропоездами для объезда по техническиv причинам участка Обухово — Мга через Саблино, в этом случае пригородные поезда от Обухово до Мги остановок не имеют.
На станции останавливаются все проходящие через неё пригородные электропоезда, следующие с Московского и Ладожского вокзалов Санкт-Петербурга, кроме электропоезда Санкт-Петербург — Бабаево. Для некоторых из них она является конечной. Электропоезда сообщением Санкт-Петербург — Невдубстрой по станции Мга меняют направление движения

Данные о количестве населения, которое передвигается на пригородных поездах,не предоставлены, что не позволяет проанализировать динамику движения населения на электропоездах по территории муниципального образованияМгинское городское поселение.
Не смотря на отсутствие статистических данных о передвижении населения, можно судить, что на территории муниципального образования железнодорожный транспорт имеется и организован с учетом потребностей населения и предприятий. 

Автомобильный транспорт.

Территория муниципального образования Мгинское городское поселениеимеет хорошо развитую автодорожную сеть. Автомобильное сообщение по автодороге регионального значения А-120до трассы Е-105 «Кола» Санкт-Петербург – Мурманск на севере района и трассы Е-105 «Россия» Санкт-Петербург – Москва на юго-западе района, обеспечивает связь муниципального образования с любым районом и регионом Российской Федерации. 
На территории муниципального образования Мгинское городское поселениеимеются остановочные пункты автобусов межрайонного и межпоселкового следования.Автобусные остановки, всего 7 штук, из них 1 шт.- автовокзал, 6 шт. оборудованы площадкой и табличками.
Основные маршруты следуют в районный центр г. Кировск.
Расписание социальных автобусов по маршрутам Мгинского направления №572, №572А, 574, 577(Автобусы до Кирсино и Войтолово проходят через Мгу) представлено ниже.

№572 (г. Кировск – п.Мга)
	От а/с г. Кировска на Мгу
	От п. Мга на Кировск

	5.25 Кирсино
	6.45

	6.05
	7.40

	6.25 Войтолово (среда, пятн., воскр.)
	8.40

	7.35
	9.25

	10.35 Кирсино
	12.10

	11.25
	12.40

	12.00
	13.00

	13.00 Кирсино
	15.40

	14.25 Войтолово (среда, пятн., воскр.)
	16.00

	16.00 Кирсино
	18.40

	17.35 Кирсино
	19.40

	18.30
	20.30

	21.30
	22.10


№572А(СПБ, ул.Дыбенко – п.Мга)
	От СПб на Мгу
	От п. Мга на СПб

	
	6-15

	7-40
	7-00

	8-25
	7-25

	8-40
	8-20

	9-45
	9-05

	10-20
	10-10

	11-40
	11-00

	12-30
	11-45

	13-10
	13-20

	14-45
	14-10

	15-30
	14-45

	16-05
	15-20

	16-40
	16-50

	18-25
	17-20

	19-15
	18-10

	20-20
	19-00

	21-40
	20-10


№574 (г. Кировск – дер. Кирсино)
	 от г. Кировска
	от дер. Кирсино

	5.25 (А)
	7.30 (А)

	10.35 (А)
	12.10 (А)

	13.00 (А)
	15.00 (А)

	16.00 (А)
	17.20 (А)

	17.35 (А)
	19.20 (А)


 
№577 г. Кировск – дер. Войтолово
Рейсы выполняются в среду, пятницу, субботу и воскресенье
	от г. Кировска
	от дер. Войтолово

	6.25 (А)
	7-15.25 

	14.25 (А)
	15.20 (А)

	Суббота

	от г. Кировска
	от. дер. Войтолово

	14.25 (А)
	15.20 (А)


Также перевозка пассажиров осуществляется маршрутными такси, по аналогичным маршрутам.
Вывод: 
· пассажирское транспортное сообщение с районным центром удовлетворяет потребностям населения;

· пассажирское транспортное сообщениеосуществляется с Санкт-Петербургомтолько до ст.м. «Улица Дыбенко» в восточной части города,что сокращает транспортную доступность (удобство) при передвижении до других районов города (м.Купчино, м.Рыбацкое);

· пассажирское транспортное сообщениес поселениями муниципальных образований соседних районов Ленинградской области отсутствует, что снижает возможность общения и передвижения  людей, а также отрицательно влияет на социально-экономическое развитие. 
Также перевозка пассажиров осуществляется маршрутными такси.
Транспортные предприятия, оказывающие услуги в сфере пассажирских перевозок на территории поселения отсутствуют. Услуги оказывают ООО "Питеравто" (Спб).
Внутреннее транспортное сообщение по территории населенных пунктов, входящих в состав муниципального образования Мгинское городское поселение– отсутствует. Большинство трудовых передвижений жителей в поселениях приходится на личный автомобильный и велосипедный транспорт, а также пешеходные сообщения.Требуется развитие социальных перевозок между поселениями муниципального образования на базе мини-(микро-)автобусов, в том числе и с соседними районами.
Не смотря на отсутствие сведений о количестве пассажиров пользующихся услугами автобусного транспорта, следует отметить то, что автобусное сообщение осуществляется по расписанию, а значит, пользуется спросом населения и организовано с учетом социально-экономических потребностей населения муниципального образования Мгинское городское поселение.
Обслуживание автодорог на территории муниципального образования Мгинское городское поселениеосуществляетЛОГП «Кировское ДРСУ». Основной задачей ЛОГП «Кировское ДРСУ» - это создание условий для безопасного и бесперебойного движения транспортных средств на автомобильных дорогах Ленинградской области, повышения их пропускной способности и благоустройства.
Транспортная системамуниципального образования должна быть обеспечена объектами инфраструктуры, однако, автозаправочные станции находятся на автодороге федерального значения E-105 «Кола» и в городе Кировске, станции технического обслуживания автотранспорта находятся в п. Мга и в административном центре Кировского района – в г. Кировск.
Развитие транспортной системы городского поселения является необходимым условием улучшения качества жизни жителей. Транспортная инфраструктура обеспечивает конституционные гарантии граждан на свободу передвижения и делает возможным свободное перемещение товаров и услуг.
2.4Характеристика сети дорог муниципального образования Мгинского городского поселения, оценка качества содержания дорог

В соответствии с Федеральным законом №257 от 08.11.2007г. «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации» автомобильные дороги в зависимости от их значения подразделяют на:

а) автомобильные дороги федерального значения;

б) автомобильные дороги регионального и межмуниципального значения;

в) автомобильные дороги местного значения;

г) частные автомобильные дороги

Автомобильной дорогой федерального значения на территории муниципального образования Мгинское городское поселениеявляется А-120 «Санкт-Петербургское южное полукольцо" Кировск - Мга -Гатчина - Большая Ижора». 

Отнесение эксплуатируемой автомобильной дороги А-120 к категории автомобильных дорог III класса, осуществляется в соответствии с основными показателями транспортно-эксплуатационных характеристик и потребительских свойств, автомобильных дорог, приведенными в постановлении Правительства Российской Федерации от 28.09.2009г. №767. 

Описание параметров элементов дороги А-120» (представлены в таблице 2.

Таблица 2 - Описание параметров элементов дороги  А-120
	Параметры элементов автодороги

	Категория класса автомобильной дороги – не скоростная автодорога
	Общее число полос движения,
штук
	Ширина полосы движения, м
	Ширина обочины, м
	Ширина разделительной полосы,м
	Пересечение с автодорогами
	Пересечение с железными дорогами
	Доступ к дороге примыкающей дорогив одном уровне
	Максимальный уровень загрузки  дороги движением

	III
	2
	3,5–3,75
	1,5–3,0
	–
	в разных уровнях
	в разных уровнях
	допускается
	0,7


Автодорога федерального значения А-120 пересекает муниципальное образование Мгинское городское поселение с севера на юго-запад. Общая протяженность участка, проходящего через территорию муниципального образования – 20 километров.Скорость передвижения согласно нормативному документу по федеральной дороге составляет 90 км/ч вне населенного пункта и 60 км/ч в населенном пункте.
Критерии отнесения автомобильных дорог общего пользования к автомобильным дорогам общего пользования региональногои межмуниципального значения и перечень автомобильных дорог общего пользования регионального и межмуниципального значения утверждается высшим исполнительным органом государственной власти субъекта Российской Федерации. В перечень автомобильных дорог общего пользования регионального или межмуниципального значения не могут включаться автомобильные дороги общего пользования федерального значения и их участки.

К автомобильным дорогам общего пользования местного значения Мгинское городское поселение относятся муниципальные дороги, улично-дорожная сеть и объекты дорожной инфраструктуры, расположенные в границах муниципального образования, находящиеся в муниципальной собственности городского поселения.

Основные местные автомобильные дороги выполняют связующие функции между улицами и отдельными объектами поселения. В соответствии с ГОСТ Р 52398 «Классификация автомобильных дорог. Основные параметры и требования» дороги общего пользования поселения относятся к классу автомобильных дорог «Дорога обычного типа (не скоростная дорога)» с категорией IV.

Описание параметров элементов автомобильной дороги местного значения с категорией IV класса представлено в таблице 3.

Таблица 3 – Описание параметров элементов автомобильной дороги местного значения с категорией IV класса

	Параметры элементов автодороги

	Категория класса автомобильной дороги – не скоростная автодорога
	Общее число полос движения, штук
	Ширина полосы движения, м
	Ширина обочины, м
	Ширина разделительной полосы, м
	Пересечение с автодорогами
	Пересечение с железными дорогами
	Доступ к дороге примыкающей дороги в одном уровне
	Максимальный уровень загрузки дороги движением

	IV
	2
	3,0–3,25
	1,5–2,0
	–
	в одном уровне
	в разных уровнях
	допускается
	0,7


В таблице 4 приведен перечень муниципальных дорог, утверждённый Постановлением главы Администрации МО Мгинское городское поселение  от «08» июля 2013 г. № 274. Дороги расположены в границах населенных пунктов в связи с этимскоростной режим движения, в соответствии с п. 10.2 ПДД, составляет 60 км/ч с ограничением на отдельных участках до 20 км/ч. 

Таблица4 –Перечень автомобильных дорог общего пользования местного значенияМгинского городского поселения
	№

п/п
	Категория

(автомобильная дорога; проезд)
	Наименование:

(улица - ул.; проезд,

проспект - пр.;

переулок - пер.)
	начало дороги  - конец  дороги
	Технические характеристики дороги
	Протяженность по паспорту и (ориентировочная без паспорта) (км)
	Вид покрытия

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	посёлок Апраксин

	1.
	проезд
	ул. Новая
	въезд - ул. Новая
	
	0,3
	грунт

	2.
	проезд
	ул. Школьная
	ул. Школьная
	 
	1,35
	грунт

	3.
	проезд
	ул. Железнодорожная
	ул. Железнодорожная
	 
	0,78
	грунт

	посёлок Михайловский

	4.
	проезд
	1-я линия
	1-я линия
	
	1,5
	грунт

	5.
	проезд
	2-я линия
	2-я линия
	 
	1,5
	грунт

	6.
	проезд
	ул. Садовая
	ул. Садовая
	 
	0,33
	грунт

	7. 
	проезд
	 пер. Луговой 
	пер. Луговой 
	 
	0,1
	грунт

	деревня Славянка

	8.
	проезд
	ул. Речная
	въезд - ул. Речная
	 
	0,6
	грунт

	9.
	проезд
	ул. Новая
	ул. Новая
	 
	0,18
	грунт

	10.
	проезд
	ул.Луговая
	ул.Луговая
	 
	0,27
	грунт

	посёлок при железнодорожной станции Сологубовка

	11.
	проезд
	дорога на ст. Сологубовка
	от ж/д переезда до платформы
	
	0,8
	грунт

	12.
	проезд
	ул. Тупиковая 
	ул. Тупиковая
	
	0,14
	грунт

	13.
	проезд
	ул. Сиголово
	ул. Сиголово
	
	1,0
	грунт

	деревня Турышкино

	14.
	проезд
	ул. Лесная
	ул. Лесная
	
	0,44
	грунт

	15.
	проезд
	ул. Новая
	ул. Новая
	
	0,9
	грунт

	16.
	проезд
	ул. Полевая
	ул. Полевая
	
	0.12
	грунт

	деревня Муя

	17.
	проезд
	дорога по дер. Муя
	    начало конец дер. Муя
	
	1,0
	грунт

	18.
	проезд
	ул. Старостино
	ул. Старостино
	
	0,8
	грунт

	19.
	проезд
	ул. Лесная
	ул. Лесная
	
	0,8
	грунт

	20.
	проезд
	ул. Озерная
	ул. Озерная
	
	0,86
	грунт

	21.
	проезд
	ул. Клубная
	ул. Клубная
	
	0,7
	грунт

	22.
	проезд
	ул. Новая
	ул. Новая
	
	0,66
	грунт

	23.
	проезд
	ул. Речная
	ул. Речная
	
	0.44
	грунт

	деревня Сологубовка

	24.
	проезд
	ул. Речная
	ул. Речная
	
	1,0
	грунт

	25.
	проезд
	ул. Полевая
	ул. Полевая
	
	0,5
	грунт

	дер. Кирсино

	26.
	проезд
	проезд к деревне 
	от автобусного кольца до конца
	
	1
	грунт

	27.
	проезд
	ул. Лесная
	ул. Лесная
	
	0,3/18,37
	грунт 

	28.
	проезд
	ул. Карьерная
	ул. Карьерная
	
	1,84
	грунт

	деревня Пухолово

	29.
	проезд
	ул. Новая
	ул. Новая
	
	0,38
	грунт

	30.
	проезд
	ул. Огородная
	ул. Огородная
	 
	0,34 
	грунт

	31.
	проезд
	ул. Полевая
	ул. Полевая
	
	0,76
	грунт

	32.
	проезд
	ул. Речная
	ул. Речная
	
	0,34
	грунт

	33.
	проезд
	ул. Ручейная
	ул. Ручейная
	
	0,62
	грунт

	деревня Берёзовка

	34.
	проезд
	ул. Лесная
	ул. Лесная
	 
	0,5
	грунт

	35.
	проезд
	ул. Центральная
	ул. Центральная
	 
	0,8
	грунт

	36.
	проезд
	ул.1-я Восточная
	ул.1-я Восточная
	 
	0,16
	грунт

	37.
	проезд
	ул.2-я Восточная
	ул.2-я Восточная
	
	0,18
	грунт

	38.
	проезд
	ул.3-я Восточная
	ул.3-я Восточная
	
	0,3
	грунт

	39.
	проезд
	ул.1-я Западная
	ул.1-я Западная
	
	0,14
	грунт

	40.
	проезд
	ул.2-я Западная
	ул.2-я Западная
	
	0,12
	грунт

	41.
	проезд
	ул.3-я Западная
	ул.3-я Западная
	
	0,15
	грунт

	42.
	проезд
	ул. ечная
	ул. Речная
	
	0,46
	грунт

	43.
	проезд
	ул.4-я Западная
	ул.4-я Западная
	
	0,46
	грунт

	44.
	проезд
	ул.5-я Западная
	ул.5-я Западная
	
	0,3
	грунт

	45.
	проезд
	ул.6-я Западная
	ул.6-я Западная
	
	0,2
	грунт

	деревня Петрово

	46.
	проезд
	ул. Речная
	ул. Речная
	
	0,48
	грунт

	посёлок Новая Малукса

	47.
	проезд
	дорога №1
	подъезд к поселку
	
	0,68
	грунт

	48.
	проезд
	ул. Героя Федора Фомина
	от ул. Северная до Братского воинского захоронения
	
	0,6
	грунт

	49.
	проезд
	ул. Северная
	от ул. Героя Федора Фомина до  гослесфонда
	
	0,84
	грунт


	50.
	проезд
	ул. Заречная
	дорога № 1 ул.

Железнодорожная
	
	0,8
	грунт

	51.
	проезд
	ул. Железнодорожная
	от ул. Заречная ул. до ул.Сосновая
	
	0,56
	грунт

	52.
	проезд
	ул. Лесная
	 от ул. Сосновая до гослесфонда
	
	0,66
	грунт

	53.
	
	 ул. Сосновая
	ул. Сосновая
	 
	0,6
	грунт

	посёлок Старая Малукса

	54.
	проезд
	подъезд к ул. Карьерная
	ул. Песочная гос.лесфонд
	
	0,52
	грунт

	55.
	проезд
	подъезд к поселку
	дорога № 2 дорога Петрово-Малукса ж/д переезд
	
	1,2
	грунт

	56.
	проезд
	ул. Первомайская
	дорога  от пос. Новая Малукса, конец -  ул. Боровая
	средняя ширина 3,428 м, площадь проезжей части 3342,6 кв. м
	0,975
	грунт

	57.
	проезд
	ул. Боровая
	начало - ул. Новоселов,

 конец - гослесфонд
	средняя ширина 5,055 м, площадь проезжей части 2694,4
	0,5334
	грунт

	58.
	проезд
	ул. Клубная
	ул. Клубная
	
	0,66
	грунт

	59.
	проезд
	ул. Песочная
	дорога Петрово-Малукса гослесфонд
	
	0,18
	грунт

	60.
	проезд
	ул. Карьерная
	д. Петрово- Малукса ж/д переезд гослесфонд
	
	0,33
	грунт

	61.
	проезд
	ул. Новоселов
	начало - ул. Боровая, конец - ул. Березовая
	средняя ширина 7 м; площадь проезжей части 2520 кв. м
	0,36
	грунт

	62.
	проезд
	ул. Лодвинская
	ул. Лодвинская
	
	0,6/18,178
	грунт

	63.
	проезд
	Лодвинский проезд
	Лодвинский проезд
	
	0,3
	грунт

	64.
	проезд
	ул. Березовая
	ул. Березовая
	
	0,56
	грунт

	65.
	проезд
	ул. Вокзальная
	ул. Вокзальная
	
	0,3
	грунт

	ст. Погостье

	66.
	проезд
	ст. Погостье
	дорога от  ж/д платформы до леса
	 
	0,3
	грунт

	деревня Войтолово

	67.
	проезд
	ул. Лесная
	ул. Лесная
	
	1,0
	грунт

	68.
	проезд
	ул. Болотная
	ул. Болотная
	
	0,4
	грунт

	69.
	проезд
	ул. Речная
	ул. Речная
	
	0,38
	грунт

	70.
	проезд
	ул. Новая
	ул. Новая
	
	0,22
	грунт

	71.
	проезд
	ул. Полевая
	ул. Полевая
	
	0,56
	грунт

	городской посёлок Мга

	72.
	автомобильная дорога
	ул. Железнодорожная
	начало – от ул. Мира, конец – пересечение осей ул. Ленинградская и  Железнодорожная
	средняя ширина 6,8 м; площадь проезжей части 14357,9 кв. м; площадь тротуаров 2894,7 кв.м; площадь 29 съездов 597,8 кв.м; площадь стоянок под автомашины 632,2 кв.м; протяженность обочин 3120 п/м
	2,120
	а/бетон

	73.
	автомобильная дорога
	пр. Советский
	начало – пересечение осей Советского пр. и автомобильной дороги Санкт-Петербургское южное полукольцо, конец – пересечение  пр. Советский и ул. Железнодорожная
	ширина от 5,5 до 11 м; площадь проезжей части 11996 кв. м; длина 22 пешеходных дорожек 1024 п/м; длина обочин 3005 п/м; площадь 22 съездов 423 кв.м
	1,868
	а/бетон

	74.
	автомобильная дорога
	ул. Вокзальная
	начало соответствует зданию вокзала; конец – пересечение осей  Советского пр.  и  ул. Вокзальная
	шир.8 м; площадь проезжей части 1280 кв. м; протяженность тротуаров 138 м; протяженность обочин 73 м; площадь 2 съездов 44 кв. м
	0.160
	а/ бетон

	75.
	автомобильная дорога
	ул. Дзержинского
	начало от пересечения осей ул. Железнодорожная и ул. Дзержинского; конец – пересечение осей ул Северная и ул. Дзержинского
	ширина от 3 до 4,5 м; площадь проезжей части 3021 кв. м; протяженность обочин 1252 м; площадь 21 шт. съездов 512 кв. м
	0,732
	а/бетон

	76.


	автомобильная дорога
	ул. Шмидта


	начало – пресечение осей
 ул. Железнодорожная и ул. Шмидта; конец – соответствует дому № 47 по ул. Шмидта
	а/бетонное покрытие ширина от 4,5 до 6  м; L -598 п/м; грунтовое покрытие  ширина 3,5 м, L– 127 п/м; площадь проезжей части 3477 м2; протяженность обочин 1312 м; площадь 21 шт. съездов 343 кв. м               
	0,725/9,625


	а/бетон

грунт

	77.
	автомобильная дорога
	ул. Пионерская
	начало – пересечение осей ул. Пионерская и Железнодорожная;

конец- соответствует домц у № 24 по ул. Пионерская
	ширина 3,5 м, площадь проезжей части 1211 кв. м , протяженность обочин 650 м; площадь 7 шт. съездов 92 кв. м
	0,346
	грунт, укрепл. местными. материалами

	78.
	автомобильная дорога
	ул. Связи
	Начало – пересечение осей ул. Железнодорожная и ул. Связи; конец – пересечение осей Комсомольский пр. и ул. Связи
	ширина – 4,5 м; площадь проезжей части 2372 кв. м;  пешеходные дорожки 148 м; протяженность обочин 832 м; площадь  10 съездов 431 кв.м  
	0.527
	а/бетон

	79.
	автомобильная дорога
	ул. Спортивная
	 2 участка: 1-й начало от пересечения осей  Советский пр. и ул. Спортивная, конец – дом 56 по Комсомольскому пр., 

2-й  от Комсомольского пр. до леса
	ширина от 3 до 9 м; площадь проезжей части 2084 кв. м; протяженность обочин 711 м; площадь покрытия 2 стоянок под автотранспорт 200 кв. м; площадь 11 съездов 433 кв.м
	  Всего,   0,525 п/м, из них 0,325 п/м асфальтобетон, 0,190 п/м  грунт
	а/бетон

грунт



	80.
	автомобильная дорога
	ул. Лесная
	начало- пересечение осей  ул. Лесная и Железнодорожная, конец - соответствует д. № 43 по ул. Северная
	  ширина от 3 до 4 м; площадь  проезжей части 2859 кв. м; протяженность обочин 1344 м; площадь 24 шт. съездов 585 кв.м 
	0,783
	ПГС

	81.
	автомобильная дорога
	ул. Пролетарская
	начало – пересечение осей  ул. Пролетарская и Советского пр.; конец – соответствует д.11 по ул. Пролетарской 
	ширина от 3,5 до 5,75 м,  площадь проезжей части 1159 кв.м; площадь площадок для автотранспорта 191 кв.м.; площадь покрытия съездов 267 кв. м
	0,218
	а/бетон

	82.


	автомобильная дорога
	ул. Майора Жаринова
	 начало – пересечение осей пр. Советского  и ул. Майора Жаринова; конец– соответствует въезду на территорию Мгинского участка водоснабжения
	ширина от 3 до 5,5 м, площадь проезжей части 2360 кв. м, площадь стоянок для автомобилей  525 кв.м.; площадь покрытия съездов 284 кв.м
	0,49
	а/бетон

	83.
	проезд
	ул. Северная
	ул. Северная
	
	0.8
	грунт

	84.
	проезд
	ул. Моховая
	ул. Моховая
	
	0,4
	грунт

	85.
	автомобильная дорога
	ул. Челюскинцев
	начало – пересечение осей                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                           ул. Челюскинцев и Железнодорожная; конец – пересечение осей  ул. Челюскинцев и Северная
	 ширина 3 м; площадь проезжей части  2295 кв.м; протяженность обочин 1345 м; площадь 26 шт. съездов 395 кв. м
	0,765/4,854
	грунт,

укрепленный местн. материалами

	86.
	проезд
	ул. Мира
	ул. Мира
	
	0,2
	грунт

	87.
	проезд
	пер. Мира
	пер. Мира
	
	0.5
	грунт

	88.
	проезд
	пер. Хвойный
	пер. Хвойный
	
	0,05
	грунт

	89.
	автомобильная дорога
	ул. Ленинградская

ул. Ленинградская


	 начало – от Комсомольского пр. до железной дороги;

 конец – от Комсомольского пр. до пересечения осей ул. Железнодорожная, Придорожная и Ленинградская 

начало - от железной дороги ; 
конец – до пересечения осей шоссе Революции  и ул. Ленинградская (от ж.д. до шоссе Революции)
	 ширина от 3,75 до 4,75 м; площадь проезжей части 1659 кв. м; протяженность обочин 703 м; площадь 10 шт. съездов 146 кв. м

ширина 5,5 м, площадь проезжей части 2871 кв. м; протяженность обочин 920м; площадь 11 съездов191,5 кв.м 
	0,41

0,522
	а/бетон

а/бетон

	90.
	автомобильная дорога
	ул. Донецкая
	начало – пересечение осей ул. Пролетарская и Донецкая; конец - соответствует 136 м, отсчитываемых от примыкания  ул. Западная
	ширина от 3 до 4 м; площадь проезжей части 6007 кв. м; протяженность пешеходных дорожек 138 м; протяженность обочин 2722 м; площадки для стоянки автомобилей 536 кв. м; площадь 27 шт. съездов 547 кв. м
	1,577 в т.ч. а/б 1,096
	а/бетон,

ПГС

	91.
	автомобильная дорога
	ул. Новая


	начало- пересечение осей  ул. Интернациональная и ул. Новая;

конец -отсчет 211м от ул. Западная
	ширина проезда – 4,2 м, площадь проезжей части 4704 кв. м; протяженность обочин 1929 м; площадь 27 шт съездов 456 кв.м
	1,120
	а/бетон ПГС

	92.
	автомобильная дорога
	пр. Комсомольский
	начало – пересечение осей ул. Шмидта и пр. Комсомольский; конец – от примыкания к ул. Ленинградской
	шир. 4,5 – 5 м;  площадь проезжей части -7986 кв.м; пешеходные дорожки и тротуары  283 м; протяженность обочин 3029 м; площадь 57 съездов 1174 кв.м
	1,740
	ПГС

а/бетон

	93.
	проезд
	пер. Комсомольский
	пер. Комсомольский
	
	0,125
	грунт

	94.
	автомобильная дорога
	ул. Придорожная
	начало – пересечение осей ул. Придорожная и Ленинградская; 
конец –соответствует дому № 39 по ул. Придорожная 
	ширина 3 м; площадь проезжей части 1695 кв.м протяженность обочин 1069 м; площадь 6 шт. съездов 70,5 кв. м;
	0,56/6,809
	грунт

	95.
	автомобильная  дорога
	ул. Западная
	ул. Западная
	ширина 3 м; площадь проезжей части 825 кв.м; протяженность обочин 487 м; площадь покрытий 23 съездов 112 кв. м
	0,275
	грунт

	96.
	проезд
	ул. Разъезжая
	ул.Разъезжая
	
	0.1
	грунт

	97.
	автомобильная дорога
	ул. Боровая
	начало – пересечение осей ул. Боровая и

  ул. Придорожная; конец – соответствует 90 м, отсчитываемых от пересечения с ул. Новой 
	ширина – 3,0 м; площадь проезжей части 696 кв. м;  протяженность обочин 419 м; площадь 5 шт. 69 кв. м
	0.232
	грунт, укрепленный различ. местн. матер.

	98.
	проезд
	ул. Поперечная
	ул.Поперечная
	
	0,35
	грунт

	99.
	проезд
	ул. Интернациональная
	ул.Интернациональная
	
	0,25
	щеб.

	100.
	проезд
	пер. Школьный
	пер. Школьный
	
	0,15
	грунт

	101.
	проезд
	ул. Мгинской Правды
	ул. Мгинской Правды
	
	0,15
	грунт

	102.
	проезд
	ул. Горная
	ул. Горная
	
	0,2
	грунт

	103.
	проезд
	пер. Березовый
	пер. Березовый
	
	0,11
	грунт

	104.
	проезд
	пр. Красного Октября
	пр. Красного Октября
	
	0,78
	грунт-щеб.

	105.
	автомобильная дорога
	ул. Абсалямова
	начало ул. Абсалямова от пересечения с ул. Колпинской по направлению к железной дороге;

конец – пересечение осей  шоссе Революции и ул. Абсалямова 
	ширина – 3,5 м; площадь проезжей части 2139 кв. м; протяженность пешеходных дорожек 264 м; обочин – 1082 м; площадь 7 шт. съездов 120 кв. м
	0,611
	ПГС

	106.
	проезд
	пер. Водопроводный
	пер. Водопроводный
	
	0,15
	щеб.

	107.
	автомобильная дорога
	ул. Димитрова
	начало – пересечение осей ул. Колпинская и ул. Димитрова;

конец – пересечение осей шоссе Революции и ул. Димитрова
	ширина 4,5 м; площадь проезжей части  – 2408 кв.м, пешеходные дорожки 176 м; протяженность обочин 926 м; площадь 9 шт. съездов 136 кв. м;  
	0,535
	ПГС

	108.
	проезд
	ул. Пушкинская
	ул. Пушкинская
	
	0,42
	щеб.

	109.
	проезд
	ул. Тосненская
	ул. Тосненская
	
	0,37
	грунт

	110.
	проезд
	ул. Маяковского
	ул. Маяковского
	
	1,98
	грунт

	111.
	автомобильная дорога
	ул. Волховская
	начало – пересечение осей ул. Волховская и Футбольная; конец – пересечение осей ул. Волховская и Колпинская
	ширина 3,5 м; площадь проезжей части 1554 кв. м; протяженность обочин 780 м; площадь 18 шт. съездов 301,5 кв.м 
	0,444
	грунт, укрепл.
местн. матер.

	112.
	автомобильная дорога
	пер. Волховский
	начало – пересечение осей пер. Волховский и ул. Волхлвская; конец – пересечение осей пер. Волховский и ул. Маяковского
	ширина 3 м; площадь проезжей части 600 кв. м; протяженность обочин 364 м; площадь 5 шт. съездов 56 кв. м
	0,200/7,307
	грунт

	113.
	автомобильная дорога
	ул. Песочная
	начало – пересечение осей ул. Колпинская и ул. Песочная; конец – пересечение осей шоссе Революции и  ул. Песочная
	ширина 3,75 м; площадь проезжей части 1875 кв. площадь 19 шт. съездов 337 кв. м  
	0,500
	ЩПС

	114.
	автомобильная дорога
	пер. Песочный
	начало – пересечение осей пер. Песочный и ул. Колпинская; конец – соответствует 93 м, отсчитываемым от пересечения осей пер. Песочный и пер. Колпинский по направлению к ул. Маяковского
	ширина 3 м, площадь проезжей части 732 кв. м; протяженность обочин  435 м; площадь  8 шт. съездов 79 кв.м
	0.244
	грунт, укрепл. местн. матер.

	115.
	автомобильная дорога
	ул. Матросова
	начало– пересечение осей ул. Колпинская и ул. Матросова; конец –

пересечение осей ул. Маяковского и Матросова
	ширина 3,5 м; площадь проезжей части 1050 м2; протяженность обочин 530 м; площадь 6 шт. съездов 102 кв.м
	0,300
	ПГС

	116.
	проезд
	пер. Матросова
	пер. Матросова
	
	0,06
	грунт

	117.
	автомобильная дорога
	ул. Загородная
	 начало – пересечение осей ул. Загородная и шоссе Революции; конец – соответствует дому № 29 по ул. Загородная
	ширина 3м; площадь проезжей части 1596 кв. м; протяженность обочин 951 м;  площадь 11 шт. съездов 107 кв. м
	0,532
	грунт, укрепл. местн. матер.

	118.
	автомобильная дорога
	ул. Проезжая
	начало – пересечение осей пер. Таежный и ул. Проезжая; конец – пересечение осей ул. Песочная и ул. Проезжая
	ширина 3 м; площадь проезжей части 1428 кв.м; протяженность обочин 860 м; площадь стоянки  автомашин 90 кв. м; площадь 12 шт. съездов 163 кв. м
	0,476
	грунт

	119.
	автомобильная дорога
	ул. Колпинская
	начало: точка пересечения шоссе Революции и ул. Колпинская, конец – точка пересечения осей ул. Кузнечная и ул. Колпинская
	ширина от 3 до 3,5 м; площадь  проезжей части 6860 кв.м; протяженность обочин 3830 п/м; площадь 43 шт. съездов 731 кв.м.
	2,232
	грунт

	120.
	автомобильная дорога
	пер. Колпинский
	пер. Колпинский
	ширина 3 м; площадь проезжей части 705 кв. м; протяженность

обочин 425 м, площадь 4 съездов 54 м 
	0,235
	грунт,укрепленный местн. матер.

	121.
	автомобильная дорога
	ул. Болотная
	начало – пересечение осей  ул. Болотная и Маяковского; конец – соответствует дому № 20 по ул. Болотная
	ширина 3,5 м, площадь проезжей части 1432 кв. м; протяженность обочин 619 м; площадь 13 съездов 219,5 кв. м
	0,409/4,934
	грунт

	122.
	автомобильная дорога
	пер. Болотный
	 начало – соответствует 55 метрам, отсчитываемых от точки пересечения осей пер. Болотный и ул. Колпинская по 

 направлению к ул. Деповской ; конец- пересечение осей пер. Болоный и  ул. Колпинская
	ширина 3 м, площадь проезжей части 762 кв. м, протяженность обочин 461 м; плошадь  5 шт. съездов 51 кв.м
	0,254
	грунт,укрепленный местн. матер.

	123.
	автомобильная дорога
	ул. Сосновая
	ул. Сосновая
	ширина от 4 до 4,5 м; площадь проезжей части 1958 кв. м; пешеходная дорожка 11 п/м; протяженность обочин 758 м; площадь стоянки автомобилей 35 кв. м ; протяженность 13 съездов 349 кв. м
	0,478
	грунт

	124.
	автомобильная дорога
	ул. Заводская
	начало – пересечение осей 3-го Загородного пр. и ул. Заводская;  конец – пересечение ул. Первомайская и Заводская 
	ширина 3 м; площадь проезжей части 540 кв. м; протяженность обочин 308 м;  площадь 9 шт. съездов  85 кв. м
	0,18
	грунт

	125.
	автомобильная дорога
	пер. Заводской
	начало – пересечение осей пер. Заводской и шоссе Революции; конец – пересечение осей пер. Заводской и 

3 – го Загородного пр.
	ширина 3 м; площадь проезжей части 420 кв.м; протяженность обочин 248 м;  плошадь 5 съездов 76 кв.м
	0.14
	грунт, укрепл. местн. матер.

	126.
	автомобильная дорога
	ул. Мирошниченко
	начало – пересечение осей ул. Мирошниченко и шоссе Революции; конец – соответствует дому № 38 по ул. Мирошниченко
	 ширина 3,5 м; площадь проезжей части 1750 кв. м; протяженность обочин 906 м; площадь 17 шт. съездов 216 кв. м
	0,5
	грунт, укрепл. местн. матер.

	127.
	проезд
	пер. Луганский
	пер. Луганский
	
	0.2
	грунт

	128.
	проезд
	ул. Заречная
	ул. Заречная
	
	0.35
	грунт

	129.
	проезд
	ул.  Южная
	ул. Южная
	
	0.25
	грунт

	130.
	проезд
	ул. Кузнечная
	ул. Кузнечная
	
	0.45
	грунт,щеб.

	131.
	автомобильная дорога
	ул. Футбольная
	начало – пересечение осей и ул. Футбольная и ул. Колпинская;

конец – пересечение ул. Футбольная и ул. Маяковского
	ширина 3.5 м, площадь проезжей части  1467  кв.м; протяженность обочин 760 м;  площадь 8 шт. обочин 133,5 кв. м
	0.419
	грунт, укрепл. местн. матер.

	132.
	проезд
	пер. Футбольный
	пер. Футбольный
	
	0.1
	щеб.

	133.
	проезд
	ул. Первомайская
	ул. Первомайская
	
	0.4
	грунт

	134.
	проезд
	пер. Таежный
	пер. Таежный
	
	0.4
	грунт

	135.
	проезд
	ул. Бетонная
	ул. Бетонная
	
	0.05
	грунт

	136.
	проезд
	пер. Бетонный
	пер. Бетонный
	
	0.1/4,017
	грунт

	137.
	проезд
	ул. Пулковская
	ул. Пулковская
	
	0.35
	щеб.

	138.
	проезд
	пер. Пулковский
	пер. Пулковский
	
	0.1
	щеб.

	139.
	проезд
	пер. Овражный
	пер. Овражный
	
	0.05
	грунт

	140.
	проезд
	пер. Клиновый
	пер. Клиновый
	
	0.05
	грунт

	141.
	проезд
	пер. Дровяной
	пер. Дровяной
	
	0.05
	грунт

	142.
	проезд
	пер. Южный
	пер. Южный
	
	0,1
	грунт

	143.
	проезд
	ул. Дачная
	ул. Дачная
	
	0,1
	грунт

	144.
	проезд
	ул. Синявинская
	ул. Синявинская
	
	0.35
	грунт

	145.
	проезд
	пер. Гатчинский
	пер. Гатчинский
	
	0,05
	грунт

	146.
	проезд
	1-й Загородный проезд
	1-й Загородный проезд
	
	0,105
	грунт

	147.
	
	ул. Калинина 
	ул. Калинина
	
	0,215
	а/бетон

	148.
	автомобильная дорога
	2-й Загородный 

проезд
	начало – пересечение осей ул. Загородная и 2-го Загородного проезда, 
конец – соответствует д. № 9 по 2-му загородному проезду
	ширина – 3 м; площадь  проезжей части 315 кв.м; площадь 4 съездов- 65 кв.м
	0,105
	грунт

	149.
	автомобильная дорога
	3-й Загородный проезд
	начало – пересечение осей ул. Загородная и 

 3го  Загородного  проезда, конец – пересечение осей ул. Первомайская и 3-го Загородного проезда
	 ширина –3 м; площадь проезжей части 780 кв. м; протяженность обочин 471 м; площадь 4 съездов 67 кв.м
	0,260
	грунт

	150.
	автомобильная дорога
	ул. Деповская
	 начало – пересечение осей  ул. Деповская и Кузнечная; конец – соответствует 92 м, отсчитываемых от водопропускной трубы км 0+158 по направлению ул. Деповская
	ширина 3,5м;  площадь проезжей части 875 кв. м; протяженность обочин 427 м; площадь 6 шт. съездов 101 кв. м
	0,250/1,92


	грунт, укрепленный местн. матер.


Таким образом, по территории муниципального образования Мгинское городское поселение проходят дороги местного значения общей протяженностью 76,22 км, из которых 8,9 км с асфальтовым покрытием
Требуется повышение качества состояния дорожного полотна, разметки и наличия дорожных и информационных знаков ,а также организованных мест (площадок) для отдыха водителей.
На территории муниципального образования Мгинское городское поселение частные автомобильные дороги общего пользования и не общего пользования не проходят.
Вывод: Следует отметить, что дорожная сеть муниципального образованияразвита, по территории проходят дороги федерального и регионального значения, имеющие асфальтовое покрытие, что обеспечивает беспрепятственное передвижение населения по территории района и области. Наличие дорожной сети включающей дороги федерального значения дает возможность увеличению рынка сбыта и экономического развития предприятий муниципального образованияМгинское городское поселение. 

Стационарных пунктов весового контроля на региональных автодорогах, расположенных на территории Мгинское городское поселение, нет. В перспективе их строительство не планируется. 
На территории Мгинское городское поселение имеются площадки–стоянки для всех видов автомобильного транспорта.
Строительство новых стоянокдля всех видов автомобильного транспортасогласно генплана поселения, не планируется.
В п.Мга отсутствует автовокзал и автостанция. 
2.5 Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации в муниципальном образованииМгинское городское поселение, обеспеченность парковками

Численность автомобильного парка на территории муниципального образования Мгинское городское поселение обусловлена количеством автомобильного и мототранспорта, находящегося в личном пользовании населения.
Согласно информации предоставленной ОГИБДДОМВДРоссиипоКировскомурайонуЛенинградской области сведения по количеству транспортных средств, зарегистрированных за жителями муниципального образования Мгинское городское поселениепредоставить невозможно, так как регистрация транспортных средств возможна на всей территории Российской Федерации в любом подразделении ГИБДД. Соответственно провести статистический анализ наличия транспортных средств находящихся в личном пользовании у населения не представляется возможным.
Хранение автотранспорта на территориимуниципального образования Мгинское городское поселение осуществляется в пределах отведенных участков предприятий и на придомовых участках жителей поселения.
Организация парковочных мест длявременной стоянки автомобилей предусмотрена у здания местной Администрации, здания амбулатории, зданий объектов торговли и центров досуга, из расчета 3–4 машиноместа.Данная норма носит рекомендательный характер и представлена в таблице № 2.5.1. 

Согласно Федерального закона №181 от 24.11.1995 «О социальной защите инвалидов в Российской Федерации» для парковки специальных автотранспортных средств инвалидов выделяется не менее 10 процентов мест (но не менее одного места). Указанные места для парковки не должны занимать иные транспортные средства.

Необходимое (рекомендательное) количество парковочных мест, согласно постановлению Правительства Ленинградской области от 22 марта 2012 г. №83 (в редакции от 26.08.2016 №327) для временной стоянки автомототранспорта у объектов инфраструктуры муниципального образования Мгинское городское поселение представлено в таблице 5.

Таблица 5 – Необходимое (рекомендательное) количество парковочных мест для временной стоянки автомототранспорта у объектов инфраструктуры 
	Здания и сооружения, рекреационные территории и объекты отдыха
	Расчетная единица
	Количество машино-мест на расчетную единицу

	Здания и сооружения

	Административно-общественные учреждения, кредитно-финансовые и юридические учреждения
	100 работающих
	38

	Научные и проектные организации, высшие и средние специальные учебные заведения
	-"-
	29

	Промышленные предприятия
	100 работающих в двух смежных сменах
	19

	Дошкольные организации
	1 объект
	По заданию на проектирование, но не менее 2

	Школы
	1 объект
	-"-

	Больницы
	100 коек
	10

	Поликлиники
	100 посещений
	6

	Предприятия бытового обслуживания
	30 кв. м общей площади
	19

	Спортивные объекты
	100 мест
	6

	Театры, цирки, кинотеатры, концертные залы, музеи, выставки
	100 мест или единовременных посетителей
	29

	Парки культуры и отдыха
	100 единовременных посетителей
	13

	Торговые центры общей площадью более 200 кв. м до 50000 кв. м
	100 кв. м торговой площади
	7

	Торговые центры общей площадью свыше 50000 кв. м
	100 кв. м торговой площади
	6

	Рынки
	50 торговых мест
	48

	Рестораны и кафе общегородского значения, клубы
	100 мест
	29

	Гостиницы
	100 мест
	15

	Вокзалы всех видов транспорта
	100 пассажиров дальнего и местного сообщений, прибывающих в час пик
	29


	Рекреационные территории и объекты отдыха

	Пляжи и парки в зонах отдыха
	100 единовременных посетителей
	38

	Лесопарки и заповедники
	100 единовременных посетителей
	19

	Базы кратковременного отдыха
	100 единовременных посетителей
	29

	Береговые базы маломерного флота
	100 единовременных посетителей
	29

	Дома отдыха и санатории, санатории-профилактории, базы отдыха предприятий и туристские базы
	100 отдыхающих и обслуживающего персонала
	10

	Гостиницы (туристские и курортные)
	-"-
	29

	Мотели и кемпинги
	-"-
	По расчетной вместимости

	Предприятия общественного питания, торговли и коммунально-бытового обслуживания в зонах отдыха
	100 мест в залах или единовременных посетителей и персонала
	19

	Садоводческие, огороднические, дачные объединения
	10 участков
	19


Примечания:

1. При проектировании стоянок для обслуживания группы объектов с различным режимом суточного функционирования допускается снижение расчетного числа машино-мест по каждому объекту в отдельности на 10-15%.

2. Количество машино-мест на расчетную единицу, относящееся к предприятиям бытового обслуживания, торговым центрам, универмагам, магазинам с площадью торговых залов более 200 кв. м, рынкам, ресторанам и кафе общегородского значения, клубам, гостиницам, вокзалам всех видов транспорта (раздел "Здания и сооружения"), является обязательным показателем, в остальных случаях указанный показатель является рекомендуемым.
Следует отметить, что на территории муниципального образования Мгинское городское поселение места общего пользования для временной стоянки автомобилей у объектов социальной инфраструктуры наличествуют и их количество соответствует нормативам, изложенным в таблице 2.5.1. При этом рекомендуется заменить стихийные стоянки, которые снижают скорость движения и выезда жителей из придворовой территории на бесплатные регулируемые автостоянки.

Для жилищной застройки, постановлению Правительства Ленинградской области от 22 марта 2012 г. N 83 (в редакции от 26.08.2016 N 327): При застройке многоквартирными жилыми домами минимально допустимая обеспеченность населения, проживающего на территории микрорайона, квартала или другого элемента планировочной структуры, машино-местами для постоянного хранения индивидуальных легковых автомобилей, расположенными в границах данного микрорайона, квартала или другого элемента планировочной структуры, составляет не менее 70% парка автомобилей, для которых устанавливается максимально допустимый уровень территориальной доступности, или не менее 63% от расчетного парка автомобилей, 
В Мгинском городском поселение многоквартирные дома построены в разное время (большая часть застройки построена до принятия постановлению Правительства Ленинградской области от 22 марта 2012 г. №83 (в редакции от от 26.08.2016 №327)),поэтому в поселении существует проблема наличия парковочных мест и возникновение стихийных стоянок. В программе запланировано мероприятие по созданию парковок на 50 машино-мест в год.

Данное мероприятие не учитывает количество машино-мест на парковках строящихся и запланированных к застройке домов, так как отдельные парковочные места должны быть утверждены в проектах строящихся домов, согласно постановлению Правительства Ленинградской области от 22 марта 2012 г. N 83 (в редакции от от 26.08.2016 N 327).
2.6 Характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока

Пассажирский транспорт является важнейшим элементом сферы обслуживания населения, без которого невозможно нормальное функционирование общества. Он призван удовлетворять потребности населения в передвижениях, вызванные производственными, бытовыми, культурными связями.

Передвижение по территории населенных пунктов муниципального образования Мгинское городское поселение осуществляется с использованием личного транспорта, либо в пешем порядке. Автобусное движение между населенными пунктами муниципального образованияне организовано. Информация об объемах пассажирских перевозок соответственно отсутствует.
Автобусное сообщение по территории муниципального образования Мгинское городское поселениеимеет систематический характер,маршруты и расписание представлены ранее в п.2.3. Пассажиропоток по социальным автобусным маршрутам имеет среднюю загрузку, т.к. часть населения пользуется личным транспортом, а также услугами маршрутного такси.
Для большей привлекательности Муниципального образования требуется:

–  увеличение числа автобусных маршрутов дер. Пухолово - Лезье, Сологубовка, Кирсино, Иваново, Петрово, Войтолово;

– открытие «кольцевого» автобусного маршрута по поселку, для проезда с южной части поселка в северную (центральную часть);

– открытие социального автобусного маршрута на базе (миниавтобусов) Мга-СПб (метро Дыбенко, Купчино, Рыбацкое) и автобусного маршрута Мга-Шапки-Тосно (возможна проработка стыковочных маршрутов) тем самым обеспечив мобильность населения и доступность Муниципального образования для жителей других районов региона.

– увеличение числа пригородных поездов – ст. Сологубовка, Старая и Новая Малукса, Погостье, ст. Апраксин, Михайловский (развитие легких рельсовых автобусов совместно с соседними МО);

– развитие железнодорожной ветки в юго-западном направлении для пассажирских перевозок с использованием легких рельсовых автобусов, которое позволит населению перемешаться к поездам Тосненского, Вырицкого и Гатчинского направлений
2.7 Характеристика условий пешеходного и велосипедного передвижения

Пешеходное передвижение на территории поселений муниципального образования Мгинское городское поселение осуществляется вдоль обочины проезжей части уличных дорог. В административном центре муниципального образования Мгинское городское поселениеп. Мга тротуарная дорожка частично имеется только вдоль проезжей части центральных улиц, который находится в удовлетворительном состоянии,но частично требуется ремонтВ других поселках тротуары отсутствуют.

Тротуары надлежит проектировать в соответствии с СП 42.13330.2011 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений. Актуализированная редакция СНиП 2.07.01–89*».

На территории Мгинское городское поселениевелосипедное движение в организованных формах не представлено и отдельной инфраструктуры не имеет. Велосипедное передвижение осуществляется вдоль обочин проезжих частей улиц поселений.
Велосипедные дорожки и велосипедные полосы следует проектировать с учетом требований СП 34.13330.2012 «Автомобильные дороги. Актуализированная редакция СНиП 2.05.02–85*». Велосипедные дорожки и велосипедные полосы располагают с наветренной стороны от дороги. 
Рекомендуемое размещение велосипедных дорожек на территории муниципального образования Мгинское городское поселениепредусматривается:

– в п.Мга вдоль проезжей части ул.Железнодорожная ,ул.Шмидта, пр. Советский, ул.Донецкая, ш.Революции,вдоль автотрассы федерального значения А-120 от пр. Советский до ш.Революции;
– в п.Старая Малукса вдоль проезжей части ул.Новоселов, ул.Боровая, ул. Первомайская.
Пешеходные переходы, как участки проезжей части, выделенные для движения пешеходов, на территории муниципального образования Мгинское городское поселение организованы в зонах наибольшего движения автомототранспорта. 
Следует отметить, что улично–дорожная сеть внутри населенных пунктов входящих в состав муниципального образования Мгинское городское поселение, не благоустроена, требуется формирование пешеходных тротуаров, пешеходных переходов, необходимых для упорядочения движения пешеходов.
Согласно постановлению Правительства Ленинградской области от 22 марта 2012 г. №83 (в редакции от от 26.08.2016 №327):

Длина пешеходного перехода из любой точки общественно-деловой зоны до остановки общественного пассажирского транспорта не должна превышать 250 м; до ближайшей автостоянки для парковки автомобилей - 100 м; до общественного туалета - 150 м.

Радиус пешеходной доступности от остановок общественного пассажирского транспорта до розничных рынков не должен превышать 250 м.

Длина перехода на территории рынка не должна превышать, м:

400 - между наиболее удаленными объектами рынка;

200 - из любой точки рынка до общественного туалета.

Основные пешеходные коммуникации (тротуары, аллеи, дорожки, тропинки) на территории городского населенного пункта обеспечивают связь жилых, общественных, производственных и иных зданий с остановками общественного транспорта, учреждениями культурно-бытового обслуживания, рекреационными территориями, а также связь между основными пунктами тяготения в составе общественных зон и объектов рекреации.

Проектирование основных пешеходных коммуникаций может осуществляться вдоль улиц и дорог (тротуары) или независимо от них. Ширину основных пешеходных коммуникаций следует рассчитывать в зависимости от интенсивности пешеходного движения в часы пик и пропускной способности одной полосы движения, но принимать не менее 1,5 м.

Общая ширина пешеходной коммуникации в случае размещения некапитальных нестационарных сооружений должна складываться из ширины пешеходной части, ширины участка, отводимого для размещения сооружения, и ширины буферной зоны (не менее 0,75 м), предназначенной для посетителей и покупателей. Ширина пешеходных коммуникаций на участках возможного встречного движения инвалидов на креслах-качалках не должна быть менее 1,8 м.

При проектировании пешеходных коммуникаций подлежат обязательной реализации мероприятия по канализированию пешеходных потоков посредством применения технических средств организации дорожного движения по всей протяженности магистральных улиц в городах, а также по всей протяженности автомобильных дорог на участках их прохождения через населенные пункты.

 Пешеходные переходы следует размещать в местах пересечения основных пешеходных коммуникаций с городскими улицами и дорогами. Пешеходные переходы проектируются в одном уровне с проезжей частью улицы (наземные) или вне уровня проезжей части улицы (надземные и подземные).

Пешеходные переходы в одном уровне с проезжей частью (наземные) на магистральных улицах и дорогах регулируемого движения в пределах застроенной территории следует предусматривать с интервалом 200-300 м.

Пешеходные переходы вне проезжей части улиц следует проектировать:

 на магистральных улицах с непрерывным движением и на улицах с регулируемым движением при ширине проезжей части улицы более 14 м и величине потока пешеходов, превышающей 1500 чел. в час (в одну сторону), - с интервалом 300-400 м;

· на линиях скоростного трамвая, проходящих по общественным и жилым территориям, - с интервалом 400-800 м;

· на перекрестках улиц с нерегулируемым правоповоротным движением интенсивностью более 300 приведенных автомобилей в час.

Допускается размещать пешеходные переходы вне проезжей части улиц независимо от величины пешеходного потока в следующих случаях:

· в зонах высокой концентрации объектов массового посещения, расположенных по обеим сторонам улицы с интенсивным движением автотранспорта;

· на транспортных узлах и перегонах улиц, характеризующихся высоким уровнем дорожно-транспортных происшествий с участием пешеходов;

· на узлах и перегонах, где необходимо повысить пропускную способность магистрали и где светофорное регулирование применяется только для обеспечения пропуска пешеходных потоков через транспортную магистраль;

· в местах, где отмечается неупорядоченное (планировочно не организованное) движение пешеходов в одном уровне с движением транспортного потока, а устройство пешеходного перехода в одном уровне не представляется возможным либо представляет значительную сложность по транспортно-планировочным условиям.
Ширина пешеходного пути через островок безопасности в местах перехода через проезжую часть улиц должна быть не менее 3 м, длина - не менее 2 м.

Количество и расположение существующих пешеходных переходов соответствует требованиям постановления Правительства Ленинградской области от 22 марта 2012 г. №83 (в редакции от 26.08.2016 №327).
2.8 Характеристика движения грузовых транспортных средств, оценка работы транспортных средств коммунальных и дорожных служб, состояние инфраструктуры для данных транспортных средств

Основные маршруты движения грузовых и транзитных потоков в населенных пунктах на сегодняшний день проходят по поселковым дорогам, а также по окраинным улицам. Транзитное движение транспорта осуществляется через населенные пункты п.Мга, д. Пухолово ид.Сологубовка
Муниципальные коммунальные службы на территории муниципального образования Мгинское городское поселение отсутствуют. Соответственно транспортные средства коммунальных и дорожных служб на балансе не имеются.
Для содержания автомобильных дорог общего пользования местного значения, расчистке от снега Администрацией муниципального образования Мгинское городское поселениеежегодно заключается договор. На 2016 год заключен договор сМУП «Мгинский коммунальный сервис»по расчистке дорог от снега, по необходимости и при наличии свободной техники.
Очистка от снега и уборка в  производится в соответствии с ГОСТ Р 50597-93 "Автомобильные дороги и улицы. Требования к эксплуатационному состоянию, допустимому по условиям обеспечения безопасности дорожного движения:"Проезжая часть дорог и улиц, покрытия тротуаров, пешеходных дорожек, посадочных площадок, остановочных пунктов, а также поверхность разделительных полос, обочин и откосов земляного полотна должны быть чистыми, без посторонних предметов, не имеющих отношения к их обустройству".
Очистку дорог от снега и  борьбу с зимней скользкостью осуществляют пескосолевой смесью, соответствующей ОДН 218.2.027-2003, утвержденным распоряжением Минтранса России № ОС 548-р т 16.06.03 «Требования к противогололедным материалам».
Для выполнения работ по ямочному ремонту асфальтобетонного покрытия улиц поселений, входящих в состав муниципального образования Мгинское городское поселение администрацией заключен договор подряда с «Кировским ДРСУ».

Содержание дорог улично-дорожной сети муниципального образования Мгинское городское поселениев весеннее-летне-осенний период организовано удовлетворительно, так как производится уборка дорог и придорожных территорий. Однако расписание уборок дорог на данный момент не разработано и регламент выполнения на предприятии отсутствует. В зимний период очистка от снега проезжей части и обочин осуществляется по договору только в п. Мга. В остальных населенных пунктах муниципального образования очистка от снега проезжей части и обочин осуществляется по необходимости.Однако расписание очистка дорог от снега на данный момент не разработано и регламент выполнения на предприятии отсутствует.
2.9 Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения

Строительные нормы и правила устройства автомобильных дорог (СНиП 2.05.02-85) включают в себя защиту полей от размыва и заиления, заболачивания, нарушения растительного и дернового покрова; вопросы нарушения гидрологического режима водотока и природного уровня грунтовых вод при определении мест переходов через водотоки и выборе конструкции, использования материалов для строительства дорожных покрытий.

Автомобили выбрасывают в атмосферу более 200 химических веществ. Значительная часть вредных компонентов топлива накапливается на полотне дороги и прилегающих территориях. Радиус их влияния для свинца составляет 100...200, а для азотных соединений – 50 м. Другая часть загрязнителей (например, тяжелых металлов) через кюветную и дренажные системы с поверхностным и подземным стоком поступает в речную сеть, озера и водохранилища, ухудшая качество воды и донных отложений. Хлориды глубже других соединений проникают в почву, а наиболее токсичное воздействие на живые организмы оказывают соединения тяжелых металлов: свинца, кадмия, хрома и др.

Автомобильные дороги расположены с учетом ценности занимаемых земель, участков пригодных для использования в народном хозяйстве. Дороги сочетаются с ландшафтом, при этом оказывается минимальное воздействие на окружающую природную среду. Учитывается направление господствующих ветров в целях обеспечения естественного проветривания.

Дождевые и талые воды с улиц и дорог не должны сливаться в непроточные пруды и озера. На дорогах в пределах населенного пункта следует предусматривать организованный сбор воды с поверхности проезжей части, с последующим ее отводом в места, исключающие загрязнение источников водоснабжения.

Наряду с другими видами транспорта, промышленным оборудованием, бытовыми приборами автомобиль является источником искусственного шумового фона поселений, как правило, отрицательно воздействующего на человека. Шум искусственного происхождения, особенно сильный шум, отрицательно влияет на нервную систему. Перед населением современных поселений возникает серьезная проблема борьбы с шумом, так как сильный шум не только ведет к потере слуха, но и вызывает психические расстройства. Опасность шумового воздействия усугубляется свойством человеческого организма накапливать акустические раздражения. Под действием шума определенной интенсивности возникают изменения в циркуляции крови, работе сердца и желез внутренней секреции, снижается мышечная выносливость. Статистические данные свидетельствуют о том, что процент нервно-психических заболеваний выше среди лиц, работающих в условиях повышенного уровня шума.

Шум оказывает вредное влияние на зрительный и вестибулярный анализаторы, снижает устойчивость ясного видения и рефлекторную деятельность. Чувствительность сумеречного зрения ослабевает, снижается чувствительность дневного зрения к оранжево-красным лучам. В этом смысле шум является косвенным убийцей многих людей на автотранспортных магистралях мира. Это относится как к водителям автотранспорта, работающим в условиях интенсивного шума и вибрации, так и к жителям крупных городов с высоким уровнем шума.

Опасным является также инфразвук, т.е. звук с частотой менее 17 Гц. Воздействие инфразвука на организм вызывает сонливость, ухудшение остроты зрения и замедленную реакцию на опасность.

Из источников шума и вибрации в автомобиле (коробка передач, задний мост, карданный вал, кузов, кабина, подвеска, а также колеса, шины) основным является двигатель с его системами впуска и выпуска, охлаждения и питания.

Тем не менее, при скорости движения автомобиля более 50 км/ ч преобладающим является шум создаваемый шинами автомобиля, который увеличивается пропорционально скорости движения.
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Рисунок Зависимость шума автомобиля от скорости движения

В МО Мгинское городское поселение скорость движения автомобилей согласно ПДД в местах проживания людей, т.е. внутри населенных пунктов скорость движения автомобилей не превышает 60 км/час и соответствует санитарным нормам.

Однако для полного снижения воздействия автодорог на здоровье населения рекомендуется осуществить посадку зеленых насаждений на площади 5 га к 2032 году, которая снизит, как уровень шума, так и выбросов в поселениях.
2.10. Анализ уровня безопасности дорожного движения
Обеспечение безопасности дорожного движения на улицах населенных пунктов муниципального образования Мгинское городское поселение, автомобильных дорогах поселений, предупреждение дорожно–транспортных происшествий (ДТП) и снижение тяжести их последствий является на сегодня одной из актуальных задач.
На территории муниципального образования Мгинское городское поселение зарегистрировано 14 дорожно-транспортных происшествий на дорогахмуниципального образованияМгинское городское поселение (2015 год других данных не предоставлено). Дорожно-транспортные происшествия, зафиксированные на дорогах муниципального образования Мгинское городское поселениепредставлены в таблице 6.

Таблица 6 –Дорожно-транспортные происшествияза 2015 г.
	№

п\п
	Населенный пункт

(км дороги)
	2015

	
	
	кол-во ДТП
	пострадало
	погибло

	1
	п. Мга
	8
	1
	1

	2
	п. Михайловский
	4
	3
	1

	3
	п. Апраксин
	1
	1
	0

	4
	д. Лезье
	1
	
	1

	
	Всего:
	14
	5
	3


Основными причинами совершении ДТП с тяжкими последствиями, по данным Государственной инспекции безопасности дорожного движения, являются нарушение правил нарушение правил дорожного движения пешеходами,управление в алкогольном опьянении, несоответствие скорости движения конкретным дорожным условиям, отсутствие разметки на автодороге.
Одним из важных средством организации дорожного движения являются дорожная разметка,дорожные знаки, информационные указатели предназначенные для информирования об условиях и режимах движения водителей и пешеходов. Качественное изготовление дорожных знаков, правильная их расстановка в необходимом объеме и информативность оказывают значительное влияние на снижение количества дорожно-транспортных происшествий и в целом повышают комфортабельность движения. 

В рамках реализации муниципальной программы «Повышение безопасности дорожного движения»предусмотрены мероприятия с минимальным объемом финансирования:
– повышение правового сознания и предупреждение опасного поведения участников дорожного движения, что включает в себя организацию и проведение профилактических мероприятий, а также изучение правил дорожного движения учащимися общеобразовательных учреждений;
– обеспечение безопасности дорожного движения на автомобильных дорогах общего пользования, что включает в себя проведение ежегодного комиссионного обследования состояния автомобильных дорог общего пользования. 

Источником финансирования муниципальной программы являются внебюджетные средства.
В рамках реализации проекта программы организации дорожного движения на автомобильных дорогах общего пользования муниципального образования Мгинское городское поселение,в целях приведения улично-дорожной сети поселения в соответствие с требованиями государственных стандартов предусмотрено:

1.модернизация нерегулируемых пешеходных переходов, в т.ч. прилегающих непосредственно к дошкольным образовательным организациям; 

2. устройство искусственных неровностей;

3. приобретение и установка дорожных знаков.

Для эффективного решения проблем с дорожно-транспортной аварийностью и обеспечения снижения ее показателей необходимы продолжение системной реализации мероприятий по повышению безопасности дорожного движения и их обеспеченность финансовыми ресурсами. 
С учетом изложенного, можно сделать вывод об актуальности и обоснованной необходимости проведения работы в области обеспечения безопасности дорожного движения.
2.11Характеристика существующих условий и перспектив развития, и размещения транспортной инфраструктурымуниципального образования Мгинское городское поселение
Мгинское городское поселение, располагаясь в центральной части Кировского муниципального района, имеет достаточно удобное транспортно-географическое положение, оснащенное развитыми путями сообщения.

Имеющаяся сеть автомобильных дорог обеспечивает транспортные связи городского поселения с городами Кировск, Тосно, Гатчина и Санкт-Петербург, с соседними муниципальными образованиями. Все населенные пункты имеют связь с сетью дорог общего пользования с твердым покрытием. Величина интенсивности движения автотранспорта на автодорогах соответствует параметрам присвоенных им техническим категориям. Значительная доля дорог местного значения характеризуются неудовлетворительным техническим состоянием,и нуждается в проведении различных видов ремонта и своевременного обслуживания (грейдерования).
Около 95 % населения проживает в зонах с удовлетворительной транспортной доступности до административного центра поселения.

Асфальтовые дороги только в п.Мга, в остальных поселениях дороги грунтовые.
Федеральные и региональные дороги имеют асфальтовое покрытие. Подъезды к населенным пунктам имеют грунтовое покрытие, кроме въезда в п.Мга, т.е. 87% внутрипоселковых (деревенских) дорог имеет грунтовое покрытие.
Состояние большинства улиц и дорог, интенсивно используемых транспортом, является неудовлетворительным (большое количество ям, выбоин и отсутствие дорожной разметки).Для создания благоприятных условий жизнедеятельности населения требуется ремонт, и своевременное качественное грейдирование.
Предпроектные предложения выработаны на основе оценки современного состояния транспортной инфраструктуры, учитывают имеющиеся федеральные программы по развитию транспортных коммуникаций, а также мероприятия, заложенные в проекте Схемы территориального планирования муниципального образования Кировский муниципальный район Ленинградской области. К ним относятся следующие:

· Строительство и реконструкция автомобильной дороги федерального значения «Санкт-Петербургское южное полукольцо» - автомобильная дорога А-120. Характеристика планируемой автомобильной дороги: I-в техническая категория, расчётная скорость 120 км/ч, количество полос движения до 4, строительство путепроводов над железнодорожными путями. Окончательныйпроект еще не разработан.
· Реконструкция железнодорожной линии Мга – Сонково – Ярославль на участке Будогощь – Мгасо строительством второго главного пути и реконструкцией 7 станций для повышение пропускной способности железнодорожной линии Мга – Сонково – Ярославль для обеспечения железнодорожных подходов к морским портам на северном и южном берегах Финского залива.
· Обустройство пешеходных переходов, непосредственно у дошкольных образовательных учреждений, школ, почты, торговых центров,в которые входит устройство искусственных неровностей, а также приобретение и установка дорожных знаков в целях приведения улично-дорожной сети муниципального образования Мгинское городское поселение в соответствии с требованиями государственных стандартов.
· Ремонт участков автомобильных дорог"Подъезд к деревням и поселкам»
· Строительство тротуаров, вело-пешеходных дорожек, расширение обочин с разметкой для движения велосипедистовс установкой специальных указательных знаков.
· Разработкаи строительство веломаршрутов по местам боевой славы и достопримечательностям поселения со строительством велодорожек и организованных мест отдыха у водоемов с целью привлечения туристов.
· Строительство велосипедных дорожек, соединяющих садоводческие массивы Михайловский, Апраксин, Славянка, Келколово.
Развитие транспортной инфраструктуры муниципального образования Мгинское городское поселениетесно связано с социально–экономическими потребностями населения, соблюдением региональных программ развития транспортной инфраструктуры.
2.12 Оценка нормативно–правовойбазы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктурымуниципального образования Мгинское городское поселение
Основополагающими документами, определяющими порядок функционирования и развития транспортной инфраструктуры, а также подготовки Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования Мгинское городское поселение на 2017–2033 годы являются:
· Градостроительный кодекс РФ от 29 декабря 2004 №190–ФЗ;

· Федеральный закон от 29 декабря 2014 года №456–ФЗ «О внесении изменений в Градостроительный кодекс РФ и отдельные законные акты РФ»;

· Федеральный закон от 06 октября 2003 года № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»;
· Федеральный закон от 08.11.2007 № 257–ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»;
· Федеральный закон от 09.02.2007 № 16–ФЗ «О транспортной безопасности»;
· поручение Президента Российской Федерации от 17 марта 2011 года Пр–701;
· постановление Правительства Российской Федерации от 25 декабря 2015 года №1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»;

· Приказ министерства транспорта Российской Федерации от 16.11.2012 № 402 «Об утверждении Классификации работ по капитальному ремонту, ремонту и содержанию автомобильных дорог»;
· Государственный стандарт РФ ГОСТ Р 50597-93 «Автомобильные дороги и улицы. Требования к эксплуатационному состоянию, допустимому по условиям обеспечения безопасности дорожного движения»;
· Постановление Главного государственного санитарного врача РФ от 25.09.2007 №74 Санитарные правила СанПиН 2.2.1/2.1.1.1200-03 «Санитарно-защитные зоны и санитарная классификация предприятий, сооружений и иных объектов»;

·  «Состояние окружающей среды Ленинградской области» Администрация Ленинградской области Комитет по природным ресурсам и охране окружающей природной среды 2016 г;
· Средства массовой информации (интернет-сайты администраций муниципальных образований и т.д.);

· Генеральный план муниципального образования Мгинское городское поселение.
Таким образом, следует отметить, что на федеральном и региональном уровне нормативно-правовая база необходимая для функционирования и развития транспортной инфраструктуры сформирована.

В соответствии с частью 2 статьи 5 Федерального закона от 29 декабря 2014 года №456-ФЗ «О внесении изменений в градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации», необходимо разработать и утвердить программу комплексного развития транспортной инфраструктуры поселения.

В соответствии с Федеральным законом от 6 октября 2003 года №131-Ф3 «Об общих принципах местного самоуправления в Российской Федерации» (в ред. от 03.07.2016 г.), а также п. 8 статьи 8 от 29 декабря 2004 года № 190-ФЗ «Градостроительного кодекса Российской Федерации» (в ред. 03.07.2016 г.), разработка и утверждение программ комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов, требования к которым устанавливаются Правительством Российской Федерации входит в состав полномочий органов местного самоуправления.

В соответствии с п. 27 статьи 1 от 29 декабря 2004 года № 190-ФЗ «Градостроительного кодекса Российской Федерации» (в ред. 03.07.2016 г.) программы комплексного развития транспортной инфраструктуры поселения, городского округа - документы, устанавливающие перечни мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры местного значения поселения, городского округа, которые предусмотрены также государственными и муниципальными программами, стратегией социально-экономического развития муниципального образования и планом мероприятий по реализации стратегии социально-экономического развития муниципального образования (при наличии данных стратегии и плана), планом и программой комплексного социально-экономического развития муниципального образования, инвестиционными программами субъектов естественных монополий в области транспорта.

Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры поселения, городского округа должны обеспечивать сбалансированное, перспективное развитие транспортной инфраструктуры поселения, городского округа в соответствии с потребностями в строительстве, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры местного значения Программа позволит обеспечить:

· безопасность, качество и эффективность транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность;
· доступность объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования;
· развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности - в перевозке пассажиров и грузов на территории поселка;
· развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью;

· условия для управления транспортным спросом;
· создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности;
· создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам;
· условия для пешеходного и велосипедного передвижения населения;
· эффективность функционирования действующей транспортной инфраструктуры.
2.13 Оценка финансирования транспортной инфраструктуры

Целью Программы является содержание и развитие транспортной инфраструктуры, обеспечивающей повышение доступности и безопасности услуг транспортного комплекса для населения. Финансирование реализации муниципальной программы осуществляется за счет средств бюджета муниципального образования, бюджета Кировского муниципального района и Ленинградской области. Ежегодные объемы финансирования программы определяются в соответствии с утвержденным бюджетом муниципального образования Мгинское городское поселениена соответствующий финансовый год и с учетом дополнительных источников финансирования. Объем финансирования, планируемых мероприятий Программы, из регионального бюджета определяются после принятия областных программ, и подлежит уточнению после формирования бюджета на соответствующий финансовый год с учетом результатов реализации 
Ресурсное и финансовое обеспечение реализации Программы обеспечивается за счет всехисточников финансирования, планируется с учетом возможностей ее реализации, с учетом действующих расходных обязательств и необходимых дополнительных средств, при эффективном взаимодействии всех участников муниципальной программы, подлежит ежегодному уточнению в рамках бюджетного цикла.

Объемы финансирования муниципальной программы носят прогнозный характер и подлежат уточнению в установленном порядке, не являются окончательными и могут быть изменены, вследствие изменений хозяйственно–экономической ситуации. Указанные объемы финансирования представлены в таблице 7.
Таблица 7–Перечень мероприятий предлагаемых к реализации программы комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования Мгинское городское поселение
	№

п/п
	Наименованиепрограммы, подпрограммы,мероприятий
	Источник финансирования
	Количество

	
	
	
	

	1
	Строительство и реконструкция автомобильной дороги федерального значения «Санкт-Петербургское южное полукольцо» A-120
	Федеральный бюджет
	Протяженность определяется посредственном разработки проектной документации 

	2
	Проектирование и организация велосипедных дорожек в деревнях и поселках МО, устройство велосипедных дорожек, соединяющих садоводческие массивы Михайловский, Апраксин, Славянка, Келколово.
	МБ
	55 км

	3
	Изготовление и размещение стоек для парковок велосипедов
	МБ
	15 шт.

	4
	Проектирование и организация пешеходных тротуаров
	МБ
	3 км

	5
	Установка средств организации дорожного движения на дорогах 
	МБ
	35 шт.

	5.1
	- пешеходные переходы 5 шт.
	
	

	5.2
	- дорожные знаки 20 шт.
	
	

	5.3
	- искусственные дорожные неровности 10 шт.
	
	

	5.4
	- расширение перекрестков для безопасного поворота налево
	БЛО
	20 уч.

	6
	Проектирование и организация туристического веломаршрута по местам боевой славы (межпоселковые дорожки) с обустройством мест отдыха (кемпигов) для вело- и автотуристов
	БЛО
	30-40 км

	7
	Мероприятия по содержанию дорог местного значения муниципального образования в весенне-летний-осенний период
	МБ
	76 км

	7.1
	Улучшение технического состояния существующей улично–дорожной сети, дорог местного значения за счет укладки асфальтовых покрытий по территории муниципального образования
	
	3 км в год

	
	
	
	45 км 

	7.2
	«Ремонт автомобильных дорог улично-дорожной сети муниципального образования 
	
	20км

	7.3
	Очистка дорог местного значения муниципального образования от мусора, грязи и посторонних предметовв весенний летний осенний период
	
	76 км

	7.4
	Расчистка дорог местного значения муниципального от снега в зимний период
	
	76 км

	8
	Ремонт участков автомобильных дорог "Подъезд к деревням и поселкам»
	БЛО
	50 км

	9
	Проведение паспортизации и инвентаризации автомобильных дорог местного значения муниципального образования 
	МБ
	38 шт.


Средства в настоящей Программе, необходимые на реализацию мероприятий Программы, рассчитаны для ремонта автомобильных дорог общего пользования местного значения и улично-дорожной сети, уровень состояния которых требует дополнительных финансовых вложений к возможностям местного бюджета для изготовления проектной документации и реконструкции дорог улично-дорожной сети.
Реальная ситуация с возможностями федерального и областного бюджетов пока не позволяет обеспечить конкретное планирование мероприятий такого рода даже в долгосрочной перспективе. Таким образом, возможности органов местного самоуправления поселения должны быть сконцентрированы на решении посильных задач на доступной финансовой основе (содержание, текущий ремонт дорог).
Расходы на реализацию Программы представлены в пункте 5 Программы. Объемы финансирования муниципальной программы носят прогнозный характер и подлежат уточнению в установленном порядке.
3. ПРОГНОЗ ТРАНСПОРТНОГО СПРОСА ИЗМЕНЕНИЯ ОБЪЕМОВ И ХАРАКТЕРА ПЕРЕДВИЖЕНИЯ НАСЕЛЕНИЯ И ПЕРЕВОЗОК ГРУЗОВ НА ТЕРРИТОРИИ МУНИЦИПАЛЬНОГО ОБРАЗОВАНИЯ
3.1 Прогноз социально–экономического и градостроительного развития муниципального образования Мгинское городское поселение
В период реализации программы прогнозируется тенденция небольшого роста численности населения. Обусловленная созданием комфортных социальных условий для проживания граждан, в том числе молодых семей, что в свою очередь будет способствовать восстановлению естественного прироста населения.
Увеличение рождаемости предполагается за счет:
–предоставления материнского (семейного) капитала при рождении второго и последующих детей. Денежные средства можно будет направить либо на образование ребенка, либо на приобретение жилья, либо на формирование накопительной части пенсии матери;
–улучшение оказания медпомощи беременным женщинам во время родов и диспансерного наблюдения ребенка в течение первого года жизни;
–усиления материальной поддержки граждан, имеющих детей.
Одним из наиболее важных факторов, который окажет влияние на увеличение численности населения, является формирование на его территории производственных и коммунально-складских зон, и соответственно, развитие жилищного строительства.
Генеральным планом предусматривается развитие жилого фонда муниципального образования Мгинское городское поселение, соответственно потребуется строительство подъездных дорог.
Сведения по прогнозу застройки объектов социального значения предоставлены в виде показателей (таблица8) в соответствии с Генеральным планом муниципального образования с подведомственной территорией и информацией предоставленной Администрацией МО «Мгинское городское поселение». 

Таблица 8 – Прогноз развития застройки объектов социального значения

	Мероприятия по территориальному планированию
	Характеристика
	Единца измерения
	Количество единиц
	Этап территориального планирования

	Строительство кладбища западнее городского посёлка Мга
	площадь
	га
	13,8
	Первая очередь

	Реконструкция кладбища в деревне Кирсино
	площадь
	га
	3,0
	Первая очередь

	Реконструкция кладбища в посёлке Новая Малукса
	площадь
	га
	10,3
	Первая очередь

	Строительство муниципального жилищного фонда в городском посёлке Мга
	площадь
	кв. м
	11 500
	Расчетный срок

	Реконструкция библиотеки в городском посёлке Мга
	количество мест
	место
	150
	Первая очередь

	Строительство сельского клуба в деревне Турышкино
	количество мест
	место
	90
	Расчетный срок

	Реконструкция дома культуры в городском посёлке Мга с увеличением его вместимости
	количество мест
	место
	500
	Расчетный срок

	Реконструкция кинотеатра в городском посёлке Мга с увеличением его вместимости
	количество мест
	место
	200
	Первая очередь

	Реконструкция сельского клуба в деревне Сологубовка с увеличением его вместимости
	количество мест
	место
	100
	Расчетный срок

	Реконструкция сельского клуба в посёлке Старая Малукса с увеличением его вместимости
	количество мест
	место
	95
	Расчетный срок

	Строительство универсальной спортивной площадки в деревне Пухолово
	площадь
	кв. м
	5 000
	Первая очередь

	Строительство универсальной спортивной площадки в посёлке Старая Малукса
	площадь
	кв. м
	5 000
	Первая очередь

	Строительство универсальной спортивной площадки в деревне Лезье
	площадь
	кв. м
	5 000
	Расчетный срок

	Строительство физкультурно-оздоровительного комплекса в городском посёлке Мга на территории МОУ «Средняя общеобразовательная школа»
	количество мест
	место
	500
	Первая очередь

	Строительство спортивно-оздоровительного учреждения в деревне Келколово
	площадь
	мест
	500
	Расчетный срок

	Строительство парка в городском посёлке Мга
	площадь
	га
	16
	Расчетный срок

	Мероприятия по территориальному планированию
	Характеристика
	Единца измерения
	Количество единиц
	Этап территориального планирования

	Формирование многофункционального общественно-делового центра в городском посёлке Мга
	площадь
	га
	12,03
	-

	Формирование общественно-делового центра при въезде в садоводческий массив Михайловский
	площадь
	га
	4,47
	-

	Формирование общественно-делового центра в деревне Пухолово
	площадь
	га
	4,12
	-

	Формирование общественно-делового центра в городском посёлке Мга
	площадь
	га
	13,52
	-

	Формирование общественно-делового центра в деревне Сологубовка
	площадь
	га
	9,31
	-

	Включение в границы населенного пункта православного храма вблизи посёлка при железнодорожной станции Сологубовка
	площадь
	га
	2,20
	-

	Формирование инвестиционной зоны для размещения производственных и логистических предприятий 1-ого класса опасности южнее городского посёлка Мга
	площадь
	га
	851,84
	-

	Формирование инвестиционной зоны для размещения технопарка 4 класса опасности южнее городского посёлка Мга
	площадь
	га
	60,14
	-

	Формирование промышленной зоны в северо-восточной части поселения для размещения производственных предприятий 2-го класса опасности
	площадь
	га
	360,65
	-

	Формирование  зоны для размещения производственного предприятия 4-го класса опасности на пересечении автомобильной дороги "Магистральная" и ВЛ-220 кВ
	площадь
	га
	10,82
	-

	Формирование инвестиционной зоны для размещения производственных и логистических предприятий 4-ого класса опасности севернее городского посёлка Мга
	площадь
	га
	96,06
	-

	Формирование зоны для организации кратковременного и длительного отдыха населения вблизи Малуксинских карьеров
	площадь
	га
	2 273,34
	-

	Формирование зоны для организации кратковременного и длительного отдыха населения вблизи Келколовских карьеров
	площадь
	га
	25,13
	-

	Формирование зоны для организации длительного отдыха населения вблизи деревни Сологубовка
	площадь
	га
	51,17
	-

	Формирование зон для строительства фермерских хозяйств на территории Мгинского городского поселения
	площадь
	га
	1 559,49
	-

	Формирование зон для развития сельского хозяйства на территории Мгинского городского поселения
	площадь
	га
	2 012,72
	-

	Включение в границы городского посёлка Мга земель из состава земель лесного фонда
	площадь
	га
	88,83
	-

	Включение в границы городского посёлка Мга земель из состава земель запаса
	площадь
	га
	70,17
	-

	Включение в границы деревни Пухолово земель из состава земель сельскохозяйственного назначения
	площадь
	га
	74,66
	-

	Включение в границы деревни Пухолово земель из состава земель запаса
	площадь
	га
	55,91
	-

	Включение в границы деревни Сологубовка земель из состава земель запаса
	площадь
	га
	11,93
	-

	Включение в границы деревни Кирсино земель из состава земель сельскохозяйственного назначения
	площадь
	га
	7,24
	-

	Включение в границы деревни Кирсино земель из состава земель запаса
	площадь
	га
	16,51
	-

	Включение в границы деревни Петрово земель из состава земель сельскохозяйственного назначения
	площадь
	га
	22,74
	-

	Включение в границы деревни Петрово земель из состава земель запаса
	площадь
	га
	6,86
	

	Включение в границы деревни Турышкино земель из состава земель сельскохозяйственного назначения
	площадь
	га
	11,94
	-

	Включение в границы деревни Турышкино земель из состава земель запаса
	площадь
	га
	19,21
	-

	Включение в границы деревни Муя земель из состава земель сельскохозяйственного назначения
	площадь
	га
	32,50
	-

	Включение в границы деревни Войтолово земель из состава земель запаса
	площадь
	га
	54,02
	-

	Включение в границы посёлка Михайловский земель из состава земель запаса
	площадь
	га
	43,46
	-

	Включение в границы посёлка Апраксин земель из состава земель запаса
	площадь
	га
	7,18
	-

	Включение в границы посёлка Новая Малукса земель из состава земель запаса
	площадь
	га
	7,12
	-

	Включение в границы посёлка при железнодорожной станции Погостье земель из состава земель запаса
	площадь
	га
	13,84
	-

	Формирование зоны для развития дачного хозяйства вблизи деревни Турышкино
	площадь
	га
	37,19
	-

	Формирование зоны для развития дачного хозяйства вблизи деревни Муя
	площадь
	га
	14,82
	-

	Формирование зоны для развития дачного хозяйства вблизи деревни Сологубовка
	площадь
	га
	23,77
	-

	Формирование зоны для развития дачного хозяйства вблизи деревни Пухолово
	площадь
	га
	23,05
	-

	Формирование зоны для развития дачного хозяйства в северо-восточной части Мгинского городского поселения вблизи реки Назия
	площадь
	га
	7,00
	-

	Формирование системы парков и скверов в северной части городского посёлка Мга
	площадь
	га
	15,37
	-

	Формирование системы озелененныхтерриторий на берегу реки Мга вверх по течению от деревни Сологубовка до городского посёлка Мга с учетом требований к использованию территории прибрежной защитной полосы водного объекта
	площадь
	га
	41,39
	-


На основании анализа мероприятия по размещению объектов социального значения определены направления развития коммунального комплекса, разработаны перспективные схемы ресурсо- и энергоснабжения, обоснованы необходимые мероприятия по строительству и модернизации объектов транспортной инфраструктуры. 

Устойчивое экономическое развитие муниципального образования Мгинское городское поселение, в перспективе, может быть достигнуто за счет развития малого предпринимательства.

Одним из важных направлений специализации экономики поселения является лесозаготовительная, деревообрабатывающая и сельскохозяйственнаяпромышленность.
3.2 Прогноз транспортного спроса муниципального образования Мгинское городское поселениеобъемов и характера передвижения и перевозок грузов по видам транспорта, имеющегося на территории муниципального образования
В муниципальном образовании Мгинское городское поселение передвижение населения осуществляетсяс использованием личного транспорта, велосипедов либо в пешем порядке.
Автобусное движение между населенными пунктами организовано пригородными маршрутами в соответствии с расписанием, а при отсутствии загруженности пассажирами, движение маршрутов осуществляется по требованию.
Данная ситуация позволяет сделать вывод, что значительного изменения транспортного спроса, объемов и характера передвижения населения на территории муниципального образования Мгинское городское поселениене планируется. Но для безопасного передвижения жителей необходимы тротуары и велосипедные дорожки.
В связи с наличиемпроизводственных предприятий на территории Поселения интенсивность грузового транспорта может увеличиться. Однако, увеличение интенсивности тесно связано с экономическим развитием предприятий.
В соответствии с «Транспортной стратегией Российской Федерации на период до 2030 года» повышение весовых норм – является одним из приоритетных направлений, позволяющих обеспечить возрастающие объемы перевозок грузов и повысить эффективность работы железных дорог в рыночных условиях.

3.3 Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта, имеющегося на территории муниципального образования
Транспортный парк на территории муниципального образования обусловлен автомобильным,велосипедным и мототранспортом,находящимся в личном пользовании населения, а также грузовым транспортном находящимся в пользовании предприятий.
Автобусный парк на территории муниципального образования Мгинское городское поселение отсутствует. База автоколонны находится в г. Кировск.
С учетом того что, ситуация с транспортным спросом населения стабильная, значительных изменений транспортной инфраструктуры по видам транспорта в муниципальном образовании Мгинское городское поселение не предполагается. Однако, для большей привлекательности Муниципального образования требуется:

–увеличение числа автобусных маршрутов дер. Пухолово - Лезье, Сологубовка, Кирсино, Иваново, Петрово, Войтолово;

–открытие «кольцевого» автобусного маршрута по поселку Мга, для проезда с южной части поселка в северную (центральную часть);

–открытие социального автобусного маршрута(на базе миниавтобусов типа «Газель») Мга-СПб (метро Дыбенко, метро Купчино, метро Рыбацкое) и автобусного маршрута Мга-Шапки-Тосно (возможна проработка стыковочных маршрутов) тем самым обеспечив мобильность населения и доступность Муниципального образования для жителей других районов региона.
–увеличение числа пригородных поездов – ст. Сологубовка, Старая и Новая Малукса, Погостье, ст. Апраксин, Михайловский (развитие легких рельсовых автобусов совместно с соседними МО);
– развитие железнодорожной веткив юго-западном направлении для пассажирских перевозок с использованием легких рельсовых автобусов, которое позволит населению перемешаться к поездам Тосненского, Вырицкого и Гатчинского направлений.
– согласование с РЖД остановку поездов дальнего следования северного и уральского направления, тем самым обеспечив населению численностью более 100 тыс. человек проживающих в радиусе 50 км удобство в передвижении.
3.4Прогноз развития дорожной сети муниципального образования
Развитие дорожной сети территории муниципального образования при реализации мероприятийПрограммы сохранит существующую сеть автомобильных дорог за счет качественного содержания, осуществления контроля за перевозкой грузов предприятий муниципального образования, повысить качественные характеристики дорожных покрытий и безопасность дорожного движения за счет проведения целевых мероприятий по ремонту, капитальному ремонту, реконструкции автомобильных дорог, строительству мостов и сооружений, разработки и обновлению проектов организации дорожного движения. 
В результате реализации мероприятий Программы планируется достигнуть следующих показателей:

– увеличение доли муниципальных автомобильных дорог общего пользования местного значения, соответствующих нормативным требованиям, до 100% к 2033 году;
– улучшение дорожного покрытия (асфальтирование) автомобильных дорог общего пользования местного значения протяженностью в среднем 5км в год;
– ремонт автомобильных дорог общего пользования местного значения протяженностью в среднем 3 км в год к 2033 году;
– разработка проектов и капитальный ремонт искусственных сооружений (мостов) –2ед.;
– проектирование и строительство велосипедных дорожек55 км;
– проектирование и строительство тротуаров в центральных частях населенных пунктов муниципального образования Мгинское городское поселение;
– проведение паспортизации участков дорог, которые не были паспортизированы.
– строительство подъездных дорог к новым объектам социального значения

3.5 Прогноз уровня автомобилизации параметров дорожного движения

Информация о наличии транспорта у населения отсутствует, что не позволяет провести анализ уровня автомобилизации муниципального образования Мгинское городское поселение.
С учетом предполагаемого увеличения количества транспортных средств, предусматривается повышение интенсивности движения по социально значимым автомобильным дорогам.
Определение параметров дорожного движения является неотъемлемой частью при определении мероприятий по снижению аварийности на дороге, а так же для совершенствования регулирования дорожного движения на перекрестках.
В Поселении изменений параметров дорожного движения не прогнозируется. Изменение плотности улично–дорожной сети существенно не меняется, и нет потребности в увеличении плотности улично–дорожной сети.
3.6 Прогноз показателей безопасности дорожного движения

Снижением аварийности на дорогах муниципального образования Мгинское городское поселение станут:

– обеспечение контроля, за выполнением мероприятий по обеспечению безопасности дорожного движения;

– развитие систем видеофиксации нарушений правил дорожного движения;

–развитие целевой системы воспитания и обучения детей безопасному поведению на улицах и дорогах;

–проведение разъяснительной и предупредительно-профилактической работы среди населения по вопросам обеспечения безопасности дорожного движения с использованием СМИ.
Факторы и причины, влияющие на возможное ухудшение ситуации на автомобильных дорогах:  
–неудовлетворительное состояние автомобильных дорог;

–возрастающая мобильность населения;

–пренебрежение требованиями безопасности дорожного движения со стороны участников движения;

–низкий уровень технических средств организации дорожного движения.
3.7 Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения

Задачами транспортной инфраструктуры в области снижения вредного воздействия транспорта на окружающую среду является–сокращение вредного воздействия транспорта на здоровье человека за счет снижения объемов воздействий, выбросов и сбросов, количества отходов на всех видах транспорта;
Для снижения негативного воздействия транспортно-дорожного комплекса на окружающуюсреду в условиях увеличения количества автотранспортных средств и повышения интенсивности движения на автомобильных дорогах предусматривается реализация следующих мероприятий:

Для снижения негативного воздействия транспортно-дорожного комплекса на окружающую среду в условиях увеличения количества автотранспортных средств и повышения интенсивности движения на автомобильных дорогах муниципального образования Мгинское городское поселение необходимо:
– разработка и внедрение новых способов содержания, особенно в зимний период, автомобильных дорог общего пользования, позволяющих уменьшить отрицательное влияние противогололедных материалов;

– обустройство автомобильных дорог средствами защиты окружающей среды от вредных воздействий, включая применение искусственных и растительных барьеров вдоль автомагистралей для снижения уровня шумового воздействия и загрязнения прилегающих территорий.

Реализация указанных мер будет осуществляться на основе повышения экологических требований к проектированию, строительству, ремонту и содержанию автомобильных дорог. Основной задачей в этой области является сокращение объемов выбросов автотранспортных средств, количества отходов при строительстве, реконструкции, ремонте и содержании автомобильных дорог. Для снижения вредного воздействия автомобильного транспорта на окружающую среду необходимо вести пропаганду по применению более экономичных автомобилей с более низким расходом моторного топлива и повышенным экологическим классом.

4. УКРУПНЕННАЯ ОЦЕНКА ПРИНЦИПИАЛЬНЫХ ВАРИАНТОВ РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫМУНИЦИПАЛЬНОГО ОБРАЗОВАНИЯ
Проектируемые транспортные схемы населенных пунктов являются органичным развитием сложившихся структур с учетом увеличения пропускной способности, организации безопасности движения, прокладки новых улиц и дорог.

Целями Программы являются:

(
 развитие современной и эффективной транспортной инфраструктуры, обеспечивающей ускорение товародвижения и снижение транспортных издержек в экономике;

( повышение доступности услуг транспортного комплекса для населения;

( повышение комплексной Безопасности и устойчивости транспортной системы. 

Для достижения цели по развитию современной и эффективной транспортнойинфраструктуры, обеспечивающей ускорение товародвижения и снижение транспортныхиздержеквэкономике,необходиморешитьзадачу,связаннуюсувеличениемпротяженностиавтомобильныхдорогобщегопользованияместногозначения,соответствующих нормативным требованиям. Это позволит увеличить пропускную способность дорожной сети, улучшить условия движения автотранспорта и снизить уровень аварийности за счет ликвидации грунтовых разрывов, реконструкции участков автомобильных дорог местного значения, имеющих переходный тип проезжей части. Для достижения цели по повышению доступности услуг транспортного комплекса для населения в области автомобильных дорог необходимо решить задачу, связанную ссозданием условий для формирования единой дорожной сети, круглогодично доступной для населения.

Для достижения цели по повышению комплексной безопасности и устойчивости транспортной системы в области автомобильных дорог необходимо решить задачи, связанные с повышением надежности и безопасности движения на автомобильных дорогах местного значения, а также обеспечением устойчивого функционирования дорожной сетии транспортной безопасности дорожного хозяйства. Дороги местного значения поселенияв направлениях движения пешеходов необходимо оборудовать средствами сниженияскоростей, средствами регулировки движения.

Целью программы в области Безопасности дорожного движения является сокращение количества лиц, погибших в результате дорожно-транспортных происшествий.

Условиями ее достижения является решение следующих задач:

( снижение тяжести травм в дорожно-транспортных происшествиях;

( развитие современной системы оказания помощи пострадавшим в дорожно-транспортных происшествиях - спасение жизней;

( реконструкция тротуаров;

( установка искусственных неровностей на пешеходных переходах в местахрасположения социально-значимых объектов;

( установка ограждений тротуаров и пешеходных дорог на участках сповышенной интенсивностью движения транспортных средств;
(совершенствование дорожной разметки;

( реконструкция перекрестков для обеспечения безопасного поворота налево и сокращения заторов;
( обустройство обочин;
( развитие систем фото- и видеофиксации нарушений правил дорожногодвижения.

Основные ожидаемые конечные результаты реализации программы:

( сокращение количества лиц, погибших в результате дорожно-транспортныхпроисшествий;

( снижение тяжести последствий;

( созданиесовременнойсистемыобеспечениябезопасностидорожногодвижения на автомобильных дорогах общего пользования и улично-дорожной сети муниципального образования Мгинское городскоепоселение.

Основными приоритетами развития транспортного комплекса муниципальногообразования должны стать:

На первую очередь:

( расширение основных существующих главных и основных улиц с цельюдоведения их до проектных поперечных профилей;

( ремонт и реконструкция дорожного покрытия существующей улично-дорожной сети;

( резервирование земельных участков для новых автодорог и транспортныхразвязок;

( строительство улично-дорожной сети на территории районов новогожилищного строительства;

( организация безопасных пешеходных переходов в условиях прохождениярегиональной автодороги по населенному пункту;

( организация центров придорожного обслуживания.

На расчётный срок:

( дальнейшая интеграция в транспортный комплекс Краснодарского края;

( упорядочение улично-дорожной сети в отдельных районах поселения,решаемое в комплексе с архитектурно-планировочными мероприятиями;

( строительство тротуаров и пешеходных пространств (скверы, бульвары) дляорганизации системы пешеходного движения в поселении;

Развитие транспортанатерриториимуниципальногообразованиядолжноосуществляться на основе комплексного подхода, ориентированного на совместные усилияразличных уровней власти: федеральных, региональных, муниципальных.

ПредусмотренныйПрограммойкомплексмероприятийпопланировочнойорганизации территории и развитию транспортной инфраструктуры:

( создаст условия повышения качества работы транспортной инфраструктурыпоселения;

( даст возможность снижения затрат по доставке и отправке грузов в другиерегионы;

( даст возможность развития производственного комплекса проектируемойтерритории;

( создаст условия для привлечения инвестиций;

( создаст условия для развития социально-экономических связей, улучшения экологическойобстановкиибезопасностипроживаниянаселения натерриториимуниципального образования.

5 ПЕРЕЧЕНЬ МЕРОПРИЯТИЙ ПО ПРОЕКТИРОВАНИЮ, СТРОИТЕЛЬСТВУ РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ МУНИЦИПАЛЬНОГО ОБРАЗОВАНИЯ
Достижение целей и решение задач программыкомплексного развития транспортной инфраструктуры обеспечивается путем реализации мероприятий, которые разрабатываются исходя из целевых индикаторов, представляющих собой доступные наблюдению и измерению характеристики состояния и развития системы транспортной инфраструктуры поселения.

 Разработанные программные мероприятия систематизированы по степени их актуальности. Список мероприятий на конкретном объекте детализируется после разработки проектно-сметной документации. Стоимость мероприятий определена ориентировочно, основываясь на стоимости уже проведенных аналогичных мероприятий. Источниками финансирования мероприятий Программы являются средства бюджета муниципального образования Мгинское городское поселение, софинансирование средства бюджета муниципального образования Кировский муниципальный район и средства бюджета Ленинградской области.
Механизм реализации Программы включает в себя систему мероприятий, проводимых по обследованию, содержанию, ремонту, паспортизации автомобильных дорог общего пользования местного значения в городскогм поселении, проектированию и строительству тротуаров, велосипедных дорожек, мероприятия по обеспечению безопасности дорожного движения (приобретение дорожных знаков), мероприятия по организации транспортного обслуживания населения.
Перечень мероприятий по ремонту дорог, мостов по реализации Программы формируется администрацией муниципального образования Мгинское городское поселение по итогам обследования состояния дорожного покрытия не реже одного раза в год, в начале осеннего или в конце весеннего периодов и с учетом решения первостепенных проблемных ситуаций, в том числе от поступивших обращений (жалоб) граждан.
Перечень и виды работ по содержанию и текущему ремонту автомобильных дорог и искусственных сооружений на них определяются муниципальным контрактом (договором) в соответствии с классификацией, устанавливаемой федеральным органом исполнительной власти, осуществляющим функции по выработке государственной политики и нормативно-правовому регулированию в сфере дорожного хозяйства, а также в случае капитального ремонта, реконструкции и строительства проектно-сметной документацией, разработанной на конкретный участок автомобильной дороги.
5.1 Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта

С учетом сложившейся экономической ситуацией, мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта, по развитию транспорта общего пользования, по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства, по развитию пешеходного и велосипедного передвижения, по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб в период реализации Программы не планируется.

5.2 Мероприятия по развитию транспорта общего пользования

Сохраняется существующая система обслуживания населения общественным пассажирским транспортом.
Для большей привлекательности Муниципального образования требуется:

–увеличение числа автобусных маршрутов дер. Пухолово - Лезье, Сологубовка, Кирсино, Иваново, Петрово, Войтолово;

–открытие «кольцевого» автобусного маршрута по поселку, для проезда с южной части поселка в северную (центральную часть);

–открытие социального автобусного маршрута на базе (битопливных миниавтобусов вместимостью 15-25 мест) Мга-СПб (метро Дыбенко, Купчино, Рыбацкое) и автобусного маршрута Мга-Шапки-Тосно (возможна проработка стыковочных маршрутов) тем самым обеспечив мобильность населения и доступность Муниципального образования для жителей других районов региона.
–увеличение числа пригородных поездов – ст. Сологубовка, Старая и Новая Малукса, Погостье, ст. Апраксин, Михайловский (развитие легких рельсовых автобусов совместно с соседними МО).
–перераспределение пассажирских потоков за счет развитие пассажирской железнодорожной ветки в юго-западном направлении которое позволит населению перемешаться к поездам Тосненского, Вырицкого и Гатчинского направлений. Данное мероприятие сделает станцию Мга пересадочным хабом между восточными и юго-западными районами области.
5.3 Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства

По полученному прогнозу значение плотности улично-дорожной сети с 2016г. до 2032 г. возрастет. 

Это означает: потребности в увеличении плотности улично-дорожной сети. Запланированы мероприятия по проектированию и строительству АЗС в п. Мга, размещение крупных гостевых стоянок (более 20 машино-мест) в поселках: при ж/д станциях,у объектов соцкультбыта.
Размещение дорожных знаков и указателей на улицах населенных пунктов и отворотах в населенные пункты.
Мероприятия данного раздела планируются как дополнительные из-за недостатка финансовых средств, при получении дополнительных доходов местного бюджета или появления возможности финансирования из иных источников.
5.4 Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения

Планируемые мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения включают в себя:
–проектирование и устройство тротуаров с твердым покрытием;
–проектирование и устройство тротуаров,где необходима организация вело-пешеходного движения: в п. Мга вдоль проезжей части ул. Железнодорожная ,ул.Шмидта, пр. Советский, ул.Донецкая, ш.Революции,вдоль автотрассы федерального значения А-120 от пр. Советский до ш.Революции; в п. Старая Малукса вдоль проезжей части ул. Новоселов, ул.Боровая, ул. Первомайская.

В структуре развития транспортного сообщения особое внимание на территории муниципального образования Мгинское городское поселение необходимо уделить развитию велосипедных сообщений для движения внутри поселения и местами приложения труда, а также в целях отдыха и туризма.
5.5 Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб

Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных не планируются.

Содержание дорог улично–дорожной сети муниципального образования Мгинское городское поселение находится на удовлетворительном уровне летне–осенний период уборка дорог и придорожных территорий осуществляется. В зимний период очистка от снега проезжей части и обочин осуществляется по необходимости. что не является нормой. В весенний периодуборка улиц поселений осуществляется после обращений (жалоб) граждан на большое содержание пыли). Необходимо заключить договора на содержание дорог и улиц по технологии применяемой в странах Прибалтики и Финляндии.
5.6 Мероприятия по развитию сети автомобильных дорог общего пользования местного значения муниципального образования

В целях повышения качественного уровня дорожной сети городского поселения, снижения уровня аварийности, связанной с состоянием дорожного покрытия к территориям перспективной застройки предлагается в период действия Программы реализовать следующий комплекс мероприятий по развитию дорог поселения:ямочный ремонт дорожного полотна (ликвидация ям, выбоин, сколов), сокращениевнутрипоселковых грунтовых дорог.

Реализация мероприятий позволит сохранить протяженность участков автомобильных дорог общего пользования местного значения, на которых показатели их транспортно-эксплуатационного состояния соответствуют требованиям стандартов к эксплуатационным показателям автомобильных дорог.
5.7 Комплексные мероприятия по организации дорожного движения, в том числе по повышению безопасности дорожного движения, снижения перегруженности дорог или их участков

Комплекс мероприятий по организации дорожного движения сформирован, исходя из цели и задач Программы по повышению безопасности дорожного движения, и включает следующие мероприятия:
–проведение анализа по выявлению аварийно-опасных участков автомобильных дорог общего пользования местного значения и выработка мер, направленных на их устранение.
–информирование граждан о правилах и требованиях в области обеспечения безопасности дорожного движения;
–обеспечение образовательных учреждений муниципального образования Мгинское городское поселение Правила применения дорожных знаков учебно–методическими наглядными материалами по вопросам профилактики детского дорожно–транспортного травматизма;
–замена и установка технических средств организации дорожного движения, в т.ч. проектные работы;
При реализации программы планируется осуществление следующих мероприятий:
–Мероприятия по выявлению аварийно-опасных участков автомобильных дорог общего пользования местного значения и выработка мер по их устранению.
–Приобретение знаков дорожного движения (мероприятие направлено на снижение количества дорожно-транспортных происшествий).

–Установка и замена знаков дорожного движения (мероприятие направлено на снижение количества дорожно–транспортных происшествий).
– Создание новых пешеходных переходов и разметка существующих с использованием дорожной разметки на основе холодного пластика.
Из всего вышеперечисленного следует, что на расчетный срок основными мероприятиями развития транспортной инфраструктуры муниципального образования Мгинское городское поселениедолжны стать:
–текущий ремонт дорожного покрытия существующей улично-дорожной сети;
–паспортизация участков автомобильных дорог общего пользования местного значения;

–организация мероприятий по оказанию транспортных услуг населению муниципального образования Мгинское городское поселение;

–повышение уровня обустройства автомобильных дорог общего пользования за счет установки средств организации дорожного движения на дорогах (дорожных знаков т.п.).
–проектирование и капитальный ремонт искусственных сооружений;

–проектирование и строительство тротуаров в населенных пунктах муниципального образования Мгинское городское поселение;

–проектирование и создание велодорожек на территории муниципального образования Мгинское городское поселение;
–проектирование и создание парковок на территории муниципального образования Мгинское городское поселение;

–создание новых объектов транспортной инфраструктуры, отвечающих прогнозируемым потребностям предприятий и населения.
Развитие транспортной инфраструктуры на территории муниципального образования Мгинское городское поселение должно осуществляться на основе комплексного подхода, ориентированного на совместные усилия различных уровней власти: федеральных, региональных, муниципальных.

6. ОЦЕНКА ОБЪЕМОВ И ИСТОЧНИКОВ ФИНАНСИРОВАНИЯ МЕРОПРИЯТИЙ ПО ПРОЕКТИРОВАНИЮ, СТРОИТЕЛЬСТВУ, РЕКОНСТРУКЦИИОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ПРЕДЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТОВ РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ
Финансирование программы осуществляется за счет средств бюджета муниципального образования Мгинское городскоепоселение, бюджета Кировского муниципального района, а также бюджетаЛенинградской области. Ежегодные объемы финансирования программы определяются в соответствии с утвержденным бюджетом на соответствующий финансовый год и с учетом дополнительных источников финансирования. 

Основные мероприятия программы и общий объем финансовых средств, необходимых для их реализации представлены в таблице 9.
Таблица. 9 - Основные мероприятия программы и общий объем финансовых средств, необходимых для их реализации

	Наименование

программы, подпрограммы,

мероприятий 
	Источник финансирования (бюджет)
	Количество
	всего
	затраты, тыс. руб.

	
	
	
	
	2017
год
	2018
год
	2019
год
	2020
год
	2021
год
	2022
год
	2023
год
	2024
год
	2025
год
	2026
год
	2027
год
	2028
год
	2029
год
	2030
год
	2031
год
	2032
год
	2033

год

	Строительство и реконструкция автомобильной дороги федерального значения «Санкт-Петербургское южное полукольцо» A-120
	Федеральный
	Около 28 км
	14 000 000,0
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	 
	 

	Проектирование и организация асфальтированных велосипедных дорожек
	Районный
	55 км
	165,0
	
	15,0
	15,0
	15,0
	15,0
	15,0
	15,0
	15,0
	15,0
	15,0
	15,0
	15,0
	
	
	
	 
	 

	Изготовление и размещение стоек для парковок велосипедов
	муниципальный
	15 шт.
	150,0
	30,0
	70,0
	50,0
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	 
	 

	Проектирование и организация пешеходных тротуаров
	муниципальный
	3 км
	4 500,0
	750,0
	750,0
	750,0
	750,0
	750,0
	750,0
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	 
	 

	Установка средств организации дорожного движения на дорогах 
	муниципальный
	55 шт.
	550,0
	50,0
	150,0
	200,0
	150,0
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	 
	 

	- пешеходные переходы 
	муниципальный
	5 шт.
	1 350,0
	150,0
	300,0
	
	450,0
	
	450,0
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	 
	 

	- дорожные знаки 
	муниципальный
	20 шт.
	200,0
	100,0
	100,0
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	 
	 

	- искусственные дорожные неровности .
	муниципальный
	10 шт
	150,0
	30,0
	60,0
	60,0
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	 
	 

	- расширение перекрестков для безопасного поворота налево
	Ленобласти
	20 уч.
	2 000,0
	
	200,0
	200,0
	200,0
	600,0
	800,0
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	 
	 

	Проектирование и организация туристического веломаршрута по местам боевой славы (межпоселковые дорожки)
	ЛО, частные инвестиции
	30-40 км
	120,0
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	15,0
	15,0
	15,0
	15,0
	15,0
	15,0
	            15,0   
	                  15,0   

	Мероприятия по содержанию дорог местного значения муниципального образования в весеннее-летний-осенний период
	Районный
	76 км
	32 000,0
	
	2 000,0
	2 000,0
	2 000,0
	2 000,0
	2 000,0
	2 000,0
	2 000,0
	2 000,0
	2 000,0
	2 000,0
	2 000,0
	2 000,0
	2 000,0
	2 000,0
	       2 000,0   
	             2 000,0   

	Улучшение технического состояния существующей улично–дорожной сети, дорог местного значения за счет укладки асфальтовых покрытий по территории муниципального образования
	БЛО
	3 км в год
	240 000,0
	
	15 000,0
	15 000,0
	15 000,0
	15 000,0
	15 000,0
	15 000,0
	15 000,0
	15 000,0
	15 000,0
	15 000,0
	15 000,0
	15 000,0
	15 000,0
	15 000,0
	     15 000,0   
	           15 000,0   

	
	
	(45 км)
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	«Ремонт автомобильных дорог улично–дорожной сети муниципального образования 
	БЛО
	20 км
	75 000,0
	
	15 000,0
	15 000,0
	15 000,0
	15 000,0
	15 000,0
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	 
	 

	Очистка дорог местного значения муниципального образования от мусора, грязи и посторонних предметов в весенний летний осенний период
	муниципальный
	76 км
	32 000,0
	
	2 000,0
	2 000,0
	2 000,0
	2 000,0
	2 000,0
	2 000,0
	2 000,0
	2 000,0
	2 000,0
	2 000,0
	2 000,0
	2 000,0
	2 000,0
	2 000,0
	       2 000,0   
	             2 000,0   

	Расчистка дорог местного значения муниципального от снега в зимний период
	Районный
	76 км
	51 000,0
	3 000,0
	3 000,0
	3 000,0
	3 000,0
	3 000,0
	3 000,0
	3 000,0
	3 000,0
	3 000,0
	3 000,0
	3 000,0
	3 000,0
	3 000,0
	3 000,0
	3 000,0
	       3 000,0   
	             3 000,0   

	Создание социальных автобусных маршрутов (покупка автобусов)
	ЛО, частные инвестиции
	4 маршрута
	6 000,0
	
	3 000,0
	3 000,0
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	 
	 

	итого
	 
	 
	14 445 185
	4 110
	41 645
	41 275
	38 565
	38 365
	39 015
	22 015
	22 015
	22 015
	22 030
	22 030
	22 030
	22 015
	22 015
	22 015
	22 015
	22 015

	итого бюджет Ленинградской области
	 
	 
	323 120
	0
	33 200
	33 200
	30 200
	30 600
	30 800
	15 000
	15 000
	15 000
	15 015
	15 015
	15 015
	15 015
	15 015
	15 015
	15 015
	15 015

	итого бюджет Кировского района ЛО
	 
	 
	83 165
	3 000
	5 015
	5 015
	5 015
	5 015
	5 015
	5 015
	5 015
	5 015
	5 015
	5 015
	5 015
	5 000
	5 000
	5 000
	5 000
	5 000

	итого бюджет муниципального образования Мгинское городское поселение
	 
	 
	38 900
	1 110
	3 430
	3 060
	3 350
	2 750
	3 200
	2 000
	2 000
	2 000
	2 000
	2 000
	2 000
	2 000
	2 000
	2 000
	2 000
	2 000

	Федеральный бюджет
	 
	 
	14 000 000
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	 
	 


Объемы средств бюджетов для финансирования программы носят прогнозный характер и подлежат ежегодной корректировке в соответствии с бюджетом муниципального образования Мгинское городское поселение на соответствующий финансовый год
7ОЦЕНКА ЭФЕКТИВНОСТИМЕРОПРИЯТИЙ ПО ПРОЕКТИРОВАНИЮ, СТРОИТЕЛЬСТВУ, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ПРЕДЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТОВ РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ.

Оценка эффективности реализации Программы проводится в целом для обеспечения информацией о ходе и промежуточных результатах реализации Программы (подпрограмм) ответственным исполнителем. 

Мероприятие, результаты которого оцениваются на основании числовых значений показателей (индикаторов), считается выполненным в полном объеме, если фактически достигнутое значение показателя (индикатора) составляет не менее 95% от запланированного и не хуже, чем значение показателя (индикатора), достигнутое в году, предшествующем отчетному, с учетом корректировки объемов финансирования по мероприятию.
Оценка степени достижения целей и решения задач Программы осуществляется путем сопоставления фактически достигнутых значений показателей Программы и их плановых значений на основании следующей формулы: 

F = Fфакт / Fпланx 100, 

где:

F – степень соответствия достижения целей и эффективности использования бюджетных средств, %;

Fфакт – фактическое значение объема финансовых ресурсов, направленных на реализацию мероприятия за отчетный период;

Fплан – плановое значение объема финансовых ресурсов, направленных на реализацию мероприятия за отчетный период. 

Основные целевые показатели приведены в таблице 10.
Таблица 10 – Целевые показатели программы комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования Мгинское городское поселение на 2017-2033 гг

	№ п/п
	Целевой показатель
	Единица измерения
	2016 год
	2017 год
	2018 год
	2019 год
	2020 год
	2021 год
	2022 год
	2023 год
	2024 год
	2025 год
	2026 год
	2027 год
	2028 год
	2029 год
	2030 год
	2031 год
	2032 год
	2033 год

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	1
	Протяженность дорог местного значения
	км.
	76,22
	76,22
	76,22
	76,22
	76,22
	76,22
	76,22
	76,22
	76,22
	76,22
	76,22
	76,22
	76,22
	76,22
	76,22
	76,22
	76,22
	77,22

	2
	Плотность дорог местного значения
	км./км2
	0,09
	0,09
	0,09
	0,09
	0,09
	0,09
	0,09
	0,09
	0,09
	0,09
	0,09
	0,09
	0,09
	0,09
	0,09
	0,09
	0,09
	0,09

	3
	Протяженность линий автобусного транспорта
	км.
	28
	28
	28
	62
	62
	62
	62
	62
	80
	80
	80
	80
	80
	80
	80
	80
	80
	80

	4
	Плотность сети линий наземного транспорта
	км./км2
	0,10
	0,10
	0,10
	0,14
	0,14
	0,14
	0,14
	0,14
	0,17
	0,17
	0,17
	0,17
	0,17
	0,17
	0,17
	0,17
	0,17
	0,17

	5
	Общая протяженность дорог, неудовлетворяющая пропускной способности
	%
	0,0%
	0,0%
	0,0%
	0,0%
	0,0%
	0,0%
	0,0%
	0,0%
	0,0%
	0,0%
	0,0%
	0,0%
	0,0%
	0,0%
	0,0%
	0,0%
	0,0%
	0,0%

	6
	Доля дорог местного значения с усовершенствованным покрытием  (асфальт)
	%
	11,7%
	11,7%
	11,7%
	16,9%
	22,1%
	27,3%
	32,5%
	37,7%
	42,9%
	48,1%
	53,3%
	58,5%
	63,7%
	68,9%
	74,1%
	79,3%
	84,5%
	89,7%

	7
	Уровень износа дорожного полотна местных дорог
	%
	90,0%
	90,0%
	83,0%
	76,0%
	69,0%
	62,0%
	55,0%
	48,0%
	41,0%
	34,0%
	27,0%
	20,0%
	13,0%
	6,0%
	0,0%
	0,0%
	0,0%
	0,0%

	8
	Наличие тротуаров на дорогах внутри поселений
	%
	4,5%
	4,5%
	7,6%
	13,0%
	19,0%
	25,0%
	31,0%
	37,0%
	43,0%
	49,0%
	55,0%
	61,0%
	67,0%
	73,0%
	79,0%
	85,0%
	91,0%
	97,0%

	9
	Протяженность велодорожек
	км.
	0
	0
	1,5
	2,1
	2,9
	4,1
	5,8
	7,5
	9,0
	10,3
	11,4
	12,5
	13,8
	15,1
	35,0
	50,0
	65,0
	80,0

	10
	Плотность сети велодорожек
	км./км2
	0,000
	0,000
	0,002
	0,002
	0,003
	0,005
	0,007
	0,009
	0,010
	0,012
	0,013
	0,015
	0,016
	0,018
	0,041
	0,058
	0,076
	0,093

	11
	Средние затраты на передвижение в один конец
	мин.
	15
	15
	15
	15
	15
	15
	15
	15
	15
	15
	15
	15
	15
	15
	15
	15
	15
	15

	12
	Доля автомобильных дорог общего пользования местного значения, соответствующих нормативным допустимым требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям
	%
	30,0%
	30,0%
	35,0%
	40,0%
	45,0%
	50,0%
	55,0%
	60,0%
	65,0%
	70,0%
	75,0%
	80,0%
	85,0%
	90,0%
	95,0%
	100,0%
	100,0%
	100,0%

	13
	Доля муниципальных автомобильных дорог, в отношении которых проводились мероприятия по зимнему и летнему содержанию дорог
	%
	99,0%
	99,0%
	100,0%
	100,0%
	100,0%
	100,0%
	100,0%
	100,0%
	100,0%
	100,0%
	100,0%
	100,0%
	100,0%
	100,0%
	100,0%
	100,0%
	100,0%
	100,0%

	14
	Обеспеченность населения сельского поселения доступными и качественными круглогодичными услугами транспорта
	%
	95,0%
	95,0%
	95,0%
	96,0%
	97,0%
	98,0%
	99,0%
	100,0%
	100,0%
	100,0%
	100,0%
	100,0%
	100,0%
	100,0%
	100,0%
	100,0%
	100,0%
	100,0%


8ПРЕДЛОЖЕНИЯПОИНСТИТУЦИОНАЛЬННЫМ ПРЕОБРАЗОВАНИЯМ, СОВЕРШЕНСТВОВАНИЮ ПРАВОВОГО И ИНФОРМАЦИОННОГО ОБЕСПЕЧЕНИЯ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ ВСФЕРЕПРОЕКТИРОВАНИЯ, СТРОИТЕЛЬСТВА, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫНАТЕРРИТОРИИМУНИЦИПАЛЬНОГО ОБРАЗОВАНИЯ
В современных условиях для эффективного управления развитием территории муниципального образования недостаточно утвердить документ территориального планирования, отвечающий актуальным требованиям законодательства и имеющий обоснование основных решений с точки зрения удовлетворения потребностей населения в услугах объектов различных видов инфраструктуры. Ограниченность ресурсов местных бюджетов для создания объектов местного значения обуславливает необходимость тщательного планирования реализации документов территориального планирования. Ведь только в случае успешной реализации обоснованных решений градостроительная политика может быть признана эффективной. 

В ноябре 2014 года в план мероприятий («дорожную карту») «Совершенствование правового регулирования градостроительной деятельности и улучшение предпринимательского климата в сфере строительства» (утвержденный распоряжением Правительства РФ от 29 июля 2013 г. № 1336–р) было включено мероприятие по установлению обязанности органов местного самоуправления утверждать программы развития транспортной и социальной инфраструктуры (далее также – Программы) в 6–месячный срок с даты утверждения генеральных планов городских поселений и городских округов. Затем, в конце декабря 2014 года в Градостроительный кодекс РФ были внесены изменения, касающиеся программ комплексного развития социальной инфраструктуры. Сегодня, в соответствии со статьей 8 Градостроительного кодекса РФ, к полномочиям органов местного самоуправления городских округов и поселений в области градостроительной деятельности относятся разработка и утверждение программ комплексного развития транспортной инфраструктуры городских округов и поселений (соответственно).

В соответствии со статьей 26 Градостроительного кодекса РФ, реализация генерального плана городского округа или поселения осуществляется путемвыполнения мероприятий, которые предусмотрены в том числе программами комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципальных образований. Следует отметить, что разработка и утверждение программ комплексного развития социальной инфраструктуры городских поселений, по общему правилу, относится к полномочиям органов местного самоуправления муниципального района в области градостроительной деятельности (в соответствии с частью 4 статьи 14 Федерального закона от 6 октября 2003 г. № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации», пунктом 4 Требований к программам комплексного развития социальной инфраструктуры поселений, городских округов, утвержденных постановлением Правительства РФ от 1 октября 2015 г. № 1050).
В то же время, разработка и утверждение таких программ в отношении городских округов и городских поселений, по общему правилу, должна обеспечиваться органами местного самоуправления соответствующих муниципальных образований.
Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры городского округа, поселения – документ, устанавливающий перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры поселения, городского округа, которые предусмотрены государственными и муниципальными программами, стратегией социально–экономического развития муниципального образования и планом мероприятий по реализации стратегии социально–экономического развития муниципального образования планом и программой комплексного социально–экономического развития поселения, городского округа, инвестиционными программами субъектов естественных монополий, договорами о развитии застроенных территорий, договорами о комплексном освоении территорий, иными инвестиционными программами и договорами, предусматривающими обязательства застройщиков по завершению в установленные сроки мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры. Положения Градостроительного кодекса РФ и существование отдельных Требований указывает на то, что программа комплексного развития транспортной инфраструктуры по своему статусу не идентична программе, предусматривающей мероприятия по созданию объектов местного значения в сфере транспортной инфраструктуры.

Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры – это важный документ планирования, обеспечивающий систематизацию всех мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортнойинфраструктуры различных видов. Программы имеют высокое значение для планирования реализации документов территориального планирования. Следует отметить, что сроки разработки и утверждения Программ связаны со сроками утверждения генерального плана.
Основными направлениями совершенствования нормативно–правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры поселения являются:
– применение экономических мер, стимулирующих инвестиции в объекты транспортной инфраструктуры;
– координация мероприятий и проектов строительства и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры между органами государственной власти (по уровню вертикальной интеграции) и бизнеса;
– координация усилий федеральных органов исполнительной власти, органов исполнительной власти Ленинградской области, органов местного самоуправления, представителей бизнеса и общественных организаций в решении задач реализации мероприятий (инвестиционных проектов);

– запуск системы статистического наблюдения и мониторинга необходимой обеспеченности учреждениями транспортной инфраструктуры поселений в соответствии с утвержденными и обновляющимися нормативами;

– разработка стандартов и регламентов эксплуатации и (или) использования объектов транспортной инфраструктуры на всех этапах жизненного цикла объектов.

 Для создания эффективной конкурентоспособной транспортной системы необходимы 3 основные составляющие: 

– конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги;
– высокопроизводительные безопасные транспортная инфраструктура и транспортные средства, которые необходимы в той мере, в которой они обеспечат конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги;
– создание условий для превышения уровня предложения транспортных услуг над спросом.
Развитие транспорта на территории Поселения должно осуществляться на основе комплексного подхода, ориентированного на совместные усилия различных уровней власти: федеральных, региональных, муниципальных. Транспортная система муниципального образования Мгинское городское поселениеявляется элементом транспортной системы региона, поэтому решение всех задач, связанных с оптимизацией транспортной инфраструктуры на территории, не может быть решено только в рамках полномочий органов местного самоуправления муниципального образования Мгинское городское поселение. Данные в Программе предложения по развитию транспортной инфраструктуры предполагается реализовывать с участием бюджетов всех уровней. Задачами органов местного самоуправления станут организационные мероприятия по обеспечению взаимодействия органов государственной власти и местного самоуправления, подготовка инициативных предложений по развитию транспортной инфраструктуры. 
Таким образом, ожидаемыми результатами реализации запланированных мероприятий будут являться ввод в эксплуатацию предусмотренных Программой объектов транспортной инфраструктуры в целях развития современной и эффективной транспортной инфраструктуры муниципального образования Мгинское городское поселение, повышения уровня безопасности движения, доступности и качества оказываемых услуг транспортного комплекса для населения.
9. УПРАВЛЕНИЕ И КОНТРОЛЬ НАД ХОДОМ РЕАЛИЗАЦИИ ПРОГРАММЫ
9.1. Ответственные за реализацию Программы

Система управления Программой и контроль над ходом ее выполнения определяется в соответствии с требованиями, определенными действующим законодательством.
Механизм реализации Программы базируется на принципах четкого разграничения полномочий и ответственности всех исполнителей программы.
Заказчиком Программы является администрация муниципального образования Мгинское городское поселение. Ответственным за реализацию Программы в рамках подразделений администрации, является лицо, назначаемое постановлением главы администрации муниципального образования Мгинское городское поселениев соответствии с установленным порядком. При реализации Программы назначаются координаторы, обеспечивающее общее управление реализацией конкретных мероприятий. Координаторы Программы несут ответственность за своевременность и эффективность действий по реализации программных мероприятий, а также за достижение утвержденных значений целевых показателей, эффективности развития транспортной инфраструктурымуниципального образования.
Основными функциями администрации муниципального образования Мгинское городское поселениепо реализации Программы являются:
· оценка эффективности использования финансовых средств;
· вынесение заключения по вопросу возможности выделения бюджетных средств на реализацию Программы;

· реализация мероприятий Программы;

· подготовка и уточнение перечня программных мероприятий и финансовых потребностей на их реализацию;
· организационное, техническое и методическое содействие организациям, участвующим в реализации Программы;
· обеспечение взаимодействия органов местного самоуправления и организаций, участвующих в реализации Программы;
· мониторинг и анализ реализации Программы;
· сбор информации о ходе выполнения производственных и инвестиционных программ организаций в рамках проведения мониторинга Программы;
· осуществление оценки эффективности Программы и расчет целевых показателей и индикаторов реализации Программы;
· подготовка заключения об эффективности реализации Программы;
· подготовка докладов о ходе реализации Программы главе администрации муниципального образования и предложений о ее корректировке;
· осуществление мероприятий в сфере информационного освещения и сопровождения реализации Программы.
В рамках осуществляемых функций администрация муниципального образования подготавливает соответствующие необходимые документы для использования организациями, участвующими в реализации Программы.
Общий контроль над ходом реализации Программы осуществляет глава администрации муниципального образования Мгинское городское поселение.
Финансовое обеспечение мероприятий Программы осуществляется за счет средств бюджета муниципального образования Мгинское городское поселение, бюджета Кировского района Ленинградской области, бюджета Ленинградской области,средств предприятий автотранспортного комплекса, осуществляющих деятельность на территории муниципалитета и прочих источников финансирования.
К реализации мероприятий могут привлекаться средства областного и федерального бюджетов в рамках финансирования областных и федеральных программ по развитию систем транспортной инфраструктуры.
Объемы финансирования Программы за счет средств бюджета муниципального образования Мгинское городское поселениеносят прогнозный характер и подлежат уточнению в установленном порядке при формировании и утверждении проекта бюджета муниципалитета на очередной финансовый год.
Финансирование расходов на реализацию Программы осуществляется в порядке, установленном бюджетным процессом муниципального образования Мгинское городское поселение.
План график работ по реализации Программы
Сроки реализации инвестиционных проектов, включенных в Программу, должны соответствовать срокам, определенным в Программах инвестиционных проектов.
Реализация программы осуществляется поэтапно:
· 1 этап: 2017 -
2021
гг.;

· 2 этап: 2022 -
2026
гг.;

· 3 этап: 2027 -
2031
гг.;

· 4 этап: 2032 -
2035
гг.

Принятие решений по выделению бюджетных средств, подготовка и проведение конкурсов на привлечение инвесторов, в том числе по договорам концессии, осуществляется в соответствии с порядком, установленным в нормативных правовых актах Ленинградской области.
9.2. Порядок предоставления отчетности по выполнению Программы

Предоставление отчетности по выполнению мероприятий Программы осуществляется в рамках ежегодного мониторинга.
Целью мониторинга выполнения Программы является ежегодный контроль ситуации, а также анализ выполнения мероприятий по модернизации и развитию транспортной инфраструктуры, предусмотренных Программой.
Мониторинг Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры включает следующие этапы:
· Периодический сбор информации о результатах выполнения мероприятий Программы, а также информации о состоянии и развитии транспортной инфраструктуры;
· Анализ данных о результатах планируемых и фактически проводимых преобразований транспортной инфраструктуры.
На основе результатов мониторинга выполнения Программы администрацией муниципального образования Мгинское городское поселениеформируется информационная аналитическая база об изменении целевых показателей Программы. Данная информационная база используется для оценки Программы, а также для принятия решений о ее корректировке.
Порядок предоставления отчетности и формы отчетности по выполнению Программы устанавливаются муниципальными правовыми актами администрации муниципального образования Мгинское городское поселение.
9.3. Порядок и сроки корректировки Программы

Внесение изменений в Программу осуществляется по итогам анализа отчета о ходе выполнения Программы путем внесения изменений в соответствующие Решения Совета муниципального образования Мгинское городское поселение, которым утверждена Программа. Корректировка Программы осуществляется в случаях:
· Отклонений в выполнении мероприятий Программы в предшествующий период;
· Приведение объемов финансирования Программы в соответствие с фактическим уровнем цен и фактическими условиями бюджетного финансирования;
· Снижения результативности и эффективности использования средств бюджетной системы;
· Уточнения мероприятий, сроков реализации объемов финансирования мероприятий.
Координаторы Программы в течение 2 месяцев после утверждения отчета о ходе выполнения Программы составляют предложения по корректировке Программы и представляют их для утверждения в установленном порядке.
План проведения мониторинга, оценки и корректировки Программы комплексногоразвития транспортной инфраструктуры
	№
п/п
	Мероприятия
	Срок
реализации
	Ответственный
исполнитель
	Результат

	1.
	Мониторинг по основным индикаторам и целевым показателям
	Ежегодно
	Администрация МО Мгинское городское поселение
	Годовой отчет об итогах мониторинга реализации Программы

	2.
	Круглый стол по обсуждению результатов мониторинга
	Ежегодно
	Администрация
МО
Мгинское городское поселение
	Рекомендации по корректировке текущих плановых документов

	3.
	Оценка реализации Программы комплексного развития
	Не чаще чем один раз в три года
	Администрация
МО
Мгинское городское поселение
	Сводные рекомендации по корректировке разделов Программы

	4.
	Программная сессия
	Не чаще чем один раз в три года
	Администрация
МО
Мгинское городское поселение
	Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры (с изменениями)

	5.
	Утверждение откорректированной версии «Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры»
	В случае корректировки разделов Программы
	Собрание
Совета
депутатов
	Утвержденная Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры (с изменениями)
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